AEROPLANE FLIGHT MANUAL

SAAB 91B SAFIR

Nationality and registration marks: ...........ccoiiiiiiiiiiiiiiinieiies e

Certificate of alrworthiness: . ....oviviire it enreerersersrnossonsnsonsnsans

This Flight Manual is approved by
THE ROYAL BOARD OF CIVIL AVIATION
Division of Civil Aviation Inspection
Ref: Letter Lui 2109/227 Nyr/ES of March 2, 1955

This Flight Manual must be kept on board the plane during flight. The manual
shall include the latest Weight and balance report, List of basic equipment and
Loading sheet.
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Approved by AEROPLANE FLIGHT

THE SWEDISH BOARD

MANUAL

OF.CIVIL AVIATION SAAB 91B SAFIR

TEMPORARY RESTRICTION

For aeroplanes provided with metal blade propel-
lers engine speeds between 2080 and 2300 RPM
are to be avoided.

Issue 1. May 1954
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THE SWEDISH BOARD MANUAL
OF CIVIL AVIATION SAAB 91B SAFLR

DESCRIPTION
Span: 34 ft. 9.3 in. (10600 mm)

" Over all length: 25 ft. 11 in. (7900 mm)

' Total height (static position): 7 ft. 2.6 in. (2200 mm)
Type of landing gear: Retractable main and nose gears
Max. number of persons (incl. crew) to be carried: 3 1)
Engine type: Lycoming 0-435-A
Fuel type: Min. octane 80

" Fuel capacity: 38,5 Imp. gallons (46,2 US gallons, 175 litres)

Oll capacity: 2, 5 Imp. gallons (3,0 US gallons, 11,4 litres)

Propeller type: Hartzell HC-12x20-8C (or HC-12x20-8D) with plastic blades

8428-6 (pitch range 11.5°%) or metal blades 8433-6 (pitch

range 15°)
1) in Aerobatics only 2 (in front seats)

CLASSIFICATION

The aeroplane is certified as belonging to following categories and
sub-divisions:

Categories: Normal or Aerobatic

Sub-divisions:

Sub-division (a): Public transport for passengers
Sub-division (b): Public transport for mails
Sub-division {(c): Public transport for goods
Sub-division (d): Private
Sub-division (e): Aerial work
Sub-division (h): Demonstration
Sub-division (i} : Crew familiarization
Note 1. Inverted looping, inverted Spin and all inverted flight

that is not part of an approved manoeuvre is not per-
mitted.

Note 2. The aeroplane is equipped for IFR flight to meet the
i-ggtgurements in the Swedish BCL-D 1,9 of September 1,

The aeroplane is equipped for Instrument flight

The aeroplane is equipped for night flight

The aeroplane is not equipped for flight (n teing conditions
Note 3. Stalls may be carried out in Normal Category.

Issue 2. May 1954 -Paa:e 2



AEROPLANE FLIGHT

Approved by
THE SWEDISE BOARD MANUAL
OF CIVIL AVIATION SAAB 91B SAFIR

CENTER OF GRAVITY POSITIONS AND WEIGHTS

Center of gravity limits (within area indlcated)
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~ Max. take-off weight for normal flight: 2570 Ibs (1185 kg
" Max. flying weight for aerobatic flight: 2315 Ibs (1050 kg)
Note 1. For distribution of the load at various loading alternatives,
see Loading directlions.
Note 2. The aeroplane is provided with the equipment specified in
the List of basic equipment.

RESTRICTIONS

Temporary restrictions: See page la.
Engine Lycoming 0-435-A: Max. engine speed 2550 RPM.
: Max. overspeed 2600 RPM,
Mixture control should be in RICH position
below 5000 ft (1500 metres).
Engine instruments: Oil thermometer
Normal range: 10310'7_°c (green arc)
Non-permissible: above 107°C (red line)

*

Note: Engine is warm enough for take-off when the throttle can be
opened without backfiring or skipping of the engine.

Issue 2. January 1955 - Page 3
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Approved by
THE SWEDISH BOARD
OF CIVIL AVIATION

Oil pressure indicator

Normal range: 65-85 psi (4.6-6 kp/cmz) (%reen arc)

Non-permissible: below 65 psi (4.6 kp/em*) (red line)
above 85 pst(6 kp/cmz) (red line)

Fuel pressure indicator:
Normal range: 0.5-6 psi (0. 04-0.42 kp/cmz) (green arc)
Non-permissible: below 0.5 psi (0. 04 kp/cmz) (red line)
above 6 pst (0.42 kp/cmz) (red line)

Tachometer:
Normal range:1900-2550 RPM (green arc)
Non-permissible: above 255G RPM (red line)

Airspeed indicator: (IAS)
Normal range (Vgy - V) '{gs;:gnz aMrf)H (63-140 knots, 118-280 km/h)
Caution: 162-213 MPH (140-185 knots, 260-342 km/h) (vellow arc)
Max speed (VNE): 213 MPH (185 knots, 342 km/h) (red line)
Range for flying with flaps
fully down (VSO - VFE): 84-95 MPH (56-83 knots, 103-153 km/h)
(white arc)

Wing flap positions

Take-off - down 17°
Up - fully up
Down - down 43°

Maximum speeds (IAS) -

Dive ' 213 MPH (185 knots, 342 km/h)
Lowering flaps 99 MPH (86 knots, 159 km/h)
Flying with flaps fully down 95 MPH (83 knots, 153 km/h)
Lowering landing gear 109 MPH (95 knots, 175 km/h)

Flying with landing gear down 137 MPH (120 knots, 220 km/h)
Approved aercbatic manoeuvres with recommended entry speeds (IAS):

Roll 109 - 134 MPH (95~116 knots, 175-215 km/h)
Looping 152 - 188 MPH (132-148 knots, 245-270 km/h)
-Top roll 168 - 190 MPH (146-185 knots, 270-290 km/h)

Issue 2. May 1954 Page 4
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Half roll 90 MPH (78 knots, 145 km/h)
Spin Stalling speed
Note. Ailerons with spin will give a remarkable increase of rotation speed.

Max. cross-wind component ............. 19 MPH (16.5 knots, 30 km/h)

PERFORMANCE

The performance figures below are given under the following condit-

ions:

Flying weight: 2570 lbs (1165 kg)
Take-off and landing on concrete surface

No wind
Airplane equipped with variable-pitch propelier type Hartzell

HC-12x20-8C {or HC-12x20-8D) with plastic blades

Note. Performance with plastic and metal blades is the same
where otherwise not stated. _

5. Engine Lycoming O-435-A
6. Cooling air shutters in position hole no. 3
CRUISING SPEED
Cruising speed is decreased appr. 3 MPH (2.5 knots, § km/h) when
the cooling air shutters are extended to hole no. 4.
Note. Cruising speed is increased appr. 2 % with propeller equipped
with metal blades.

CALIBRATION CHARTS
Airspeed corrections. (Static position errors. )
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Altitude corrections (Static position errors)

u'mll'l'ylhl‘lmllmllltnam

Up to 10. 000 teet (3000 metres), altitude will have no considerable in-
fluence on altimeter correctlions.

TAKE-OFF DISTANCE TO 50 FT. (15 M) HEIGHT

Flap position: TAKE-OFF

Take-off safety speed: See page 9

Airfield situa-~ Take-aff distance at temp, (°C)

tion above

sea levei =15~ 0 +15 +25 +35

t. m. ftolm |t m| . mf ] m| m,
0 0 | 1660 505]1720| 525 [1790 | 545 [1840 560 (1890( 575

1650 | 500 2040| 620 | 2120| 845 |2180 | 685 22501 685 |12300| 700
3300 1000 {2480| 750 2560 780 (2620 | 800 J2690/| 820 2740 835
5000 (1500 [2940] 895 3040( 925 (3140 | 955 |3200 9753260/ 995
6500 [2000 13500070 3640]1110 3770 ]1150/3870 1180‘3940 1200

Note. Taking off from a dry grass-field the distance figures above
should be increased by 7 %,

Issue 2. May 1954 : Page 6
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AEROPLANE FLIGHT
MANUAL
SAAB 91B SAFIR

LANDING DISTANCE FROM 50 FT. (15 M) HEIGHT

Flap position:

Approach speed 84 MPH (73 knots, 135 km/h) (IAS)

DOWN

Airfield situa- Landing distance at temp. (°C)

tion above

sea level -15 0 +15 +25 +35

ft. m. ft. | m.| ft. | m.| ft. | m.| ft. | m. | ft. | m.

0 {1850(500 (1710]520 |1780| 542 11830]557 {18801( 573

1650 500 (1760522 (1850|564 [1870( 570 (1920|585 |1970| 802
3300 | 1000 1800|547 {1960 588 [1960| 598 |2020 (616 [2090| 636
5000 | 1500 1890] 577 (2020|614 [2080) 632 {2130/649 |2200!648
6500 | 2000 2000/ 608 (2100|640 }2180] 864 [2230|680 (2310]704

Note. Landing on a dry grass-field will give about the same distances.

NORMAL CLIMBING SPEED

Standard temperature
Flap position: UP
Gross weight 2570 lbs (U85 kg)

Altitude Rate of climb Climb speed (IAS)
lasti lad
ft. m, [PHastic blades | metal blades MPH | knots |km/h
ft/min. | m/sec.| ft/min. | m/sec.
0 890 4.5 890 4.5 94 82 151
3300 | 1000 709 3.6 750 3.8 92 80 | 148
6500 | 2000 a1 2.9 600 3.05 90 8 145
9900 | 3000 433 2.2 462 2.35 88 18 141
Note. Rate of climb is decreased appr. 4% when the cooling air
shutters are extended to hole no. 4.
Issue 2. May 1954 Page 7
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STALLING SPEED
Gross weight 2570 1bs (1165 kg)

Stalling speed (IAS) at banking angle

Flap.
Power pos 0° | 10°] 20% | 30° | 40° | 50°] go°
MPH
Idling 19 13 72 | 15 78 81 88 | 101
Idling | TAKE-OFF| 64 67 | 68 71 76 81 | 93
Idling DOWN 62 62 | 3 85 70 76 | 87

knots

Idling UP 83 83 | 65 68 0 | 17 | 88
Idling | TAKE-OFF| 57 58 |59 62 86 70 | 80
Idling | DOWN 54 54 | 55 56 61 66 | 16
km /h

Idling | up 118 1186 (121 125 130 142 | 162

Idling TAKE-OFF| 106 108 109 114 122 130 | 148
Idling DOWN 100 106 01 105 113 122 | 140

ENROUTE GLIDE

Gliding distance, engine inoperative, propeller wind-milling
Flap position: UP

Gliding speed:
93 MPH (81 knots, 150 km/h) (IAS) with landing gear and wing flaps up

84 MPH (73 knots, 135 km/h) (IAS) with landing gear and/or wing flaps down

Altitude, feet 3300 { 8500 9900 | 13100 | 16400 ! 19700
Gliding distance, miles 7 14 21 27 34 41
= ——— — . ——— ——— —

Altitude, metres 1000 |[2000 3000 4000 | 5000 | 8000
Gliding distance, km 11 22 33 44 55 86

Issue 2. May 1954 Page 8
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AEROPLANE FLIGHT

MANUAL
SAAB 91B SAFIR

TAKE-OFF SAFETY SPEED

It is recommended that the airplane should be held down on ground

until reaching the speeds below.

2325

Gross weight Ibs | 2000 | 2100 | 2200 2425 | 2570
Take-off safety [ 67 | 68 | 70 | 72 | 74 | 7
speed MPH (IAS)
Gross weight Ibs | 2000 | 2100 | 2200 | 2325 | 2425 | 2570
Take-off safety | 58 5 | 61 | 63 | 64 | 67
gpeed knots (IAS)
| Gross weightkgs | 900 | 950 | 1000 | 1050 | 1100 |1165
Take-off safety | 108 | 100 | 112 | 115 | 118 | 123
speed km/h (IAS)

Note. The take off safety 'speed Is defined as the speed ‘or the best

angle of climb + 5§ MPH (4.3 knots, 8 km/h), in accordance

with CAR 3. 84 (9).

LOADING DIRECTIONS

When distributing the load in the alrcraft, the loading alternatives

in the Loading chart can be used as examples.

The service empty weight is the same as basic empty weight pravid-
ed the airplane is equipped according to the list of basic equipmant.
Any change in basic equipment or addition of extra equipment must
be accounted for in weight and in arm when using the loading chart.

Issue 2. May 1954
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AFROPLANE FLIGHT

MANUAL

SAAB 91B SAFTR

BASIC EMPTY WEIGHT AND CG POSITION

The basic empty weight includes the equipment
specified in the list of basic equipment

Site

Date

Basic empty
waight

CG position
arm

Sign.

Page 12



AEROPLANE FLIGHT
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LIST OF BASIC EQUIPMENT

Quant. | Weight | Location Sta
Ibs; kg in. mm

Issue 1. August 1957 Page 13
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~- Quant. | Weight | Location Sta
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Quant.

Weight
Ibs s

Locatlon Sta
in mm
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Eva Sﬁejder

Data Ralarence
2003-05-09 ACDA-03.052
Your dale Your rafarence
Saab Alrcraft AB
To: All holders of an Airplane Flight Manual AFM SAAB 91B-C SAFIR
BEVISIONS TO SUPPLEMENTS
Subfect:  Revision No, 1 Date: May 05/03

Page Reason for change

Title Page  Editorial, word in text changed from appendix to supplement,

1 Revised to reflect changes in this revision.
5 Text added to clarify that the operational factor {1.43) is included in
the tables for the Landing Dlistance.
All Editorial, all pages are updated to current Saab layout and typographica! standard.

With kig]d rogards, -j

Saab Aircralt AB d

Eva Snejder

Postal address Telephone Telatax
Saab Aircraft AB Nat 013 - 18 20 00 Nat 0131844 85
5-581 88 LINKOPING It 44612182000 Il +48 13 18 44 65

SWEDEN



SAAB 91B-C SAFIR

SUPPLEMENT

Saab Alrcraft AB
AiRPLANE FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT No. $12/95

R.P.M. and MANEUVER LIMITATIONS
TAKE-OFF and LANDING PERFORMANCE
WEIGHT & BALANCE and FUEL PROCEDURES

This supplement forms a part of the Airplane Flight Manual approved by LFV — The Swedish Civil Aviation
" Administration (formerly The Royal Board of Civil Aviation). The information contained herein supplements or
supersedes the Airplane Flight Manual only in those areas listed hergin. For Limitations, Procedures and
Performance Information not contained in this supplement, consult the applicable Alrplane Flight Manual. B

Any information in the basic Airplane Flight Manual that is contrary to information in this Supplement shall be
crossed over. '

LFV Approved May 05/03 (initially Issued May 17/95)

...........................................

Ingmar Hadblom

AFM SAAB 91B-C SAFIR Supplement No. §12/95



SAAB 91B-C SAFIR
Airplane Flight Manual

* LIST OF EFFECTIVE PAGES

SUPPLEMENT

The following pages comprlée Supplement No. 512/95, which shall be used as a complement to the

AFM SAAB 918-C SAFIR.

REVISION No: 1

APPROVED BY LFV: [‘47'*-«—' /74

Page

R L= o = T = T
R 1. Listof Effactive Pages .............cccviiiin i,
R 2. Limiations ... .. i e e
R 3. Performance ......... ... . i
R 4. Performance (cont'd) ...ttt
R 5. Perormance (conl'd) ........coivvtiiniii i,
R B. Performance (cont'd)

Weight & Balance

FUBl o i e e
LFV Approved May 05/03 AFM SAAB 91B-C SAFIR

Date: May 05/03

Date

May 05/03
May 05/03
May 05/03
May 05/03
May 05/03
May 05/03

May 05/03

Supplement No. S12/95
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SUPPLEMENT

SAAB 91B-C SAFIR
Airplane Flight Manual

LIMITATIONS

POWERPLANT INSTRUMENT MARKINGS
RPM Indicator: '
Green ar¢ (normai operating range}: 1900 to 2550 rpm.

Red line (maximum): 2550 rpm.

I A G L e — v E—p— ——— — — — M — — — S— — ——

— CAUTION ,
Avoid continuous operation betwean 2080 and 2300 rpm with metal propeller.

L

~ MANEUVERING LOAD FACTORS

Normal category:
All acrobatic maneuvers including spin prohibited. Stalls are permitted.

p—
Flaps retracted: +3.8 to -1.5,
Flaps extended: +2.0 to £0.
Aserobatic category:
Flaps retracted: +4.8t0 2.4,
Flaps extended: +2.0 to 0,
B 0 I )

LFV Approved May 05/03 AFM SAAB 91B-C SAFIR Supplement No. 512/95
Page 2



SAAB 91B-C SAFIR _ SUPPLEMENT

= . - ——
Airplane Flight Manual
PERFORMANCE
A. TAKE-OFF
Speeds:
TAKE-OFF SAFETY SPEED (=speed at 50 ft/ 15 m)
TOW, kg 900 950 1000 1050 1100 1165 1215
IAS, km/h 108 109 112 115 118 123 t27
B | [0 ] 1 S L R L R L LR R el ;
. The above speeds are based on Vy + 8 kmv/h, in accordance with CAR 3.84 (b). '
. Itis recommended to use the above speeds also as lift-off speeds. '
L o m e m e e e m m e m e EEE o E EE e R EEEEETEEEEEER EEEEEEEmEeEEEEEE M LEEmMEE®E®"®®SSwe == 1
DISTANCES (at MTOW):
B L& 1 - = T T AR EEEE R LR T
. The tables below apply to private flying only. For training flights, commercial flights etc., ‘
, the distance shall be multiplied by 1.25 (BCL-D1.5). '

e NOTE -vv-crcccccceasaicacacceccssssscemseecscemeecsmsmsccemsse----asos-c-
1. The take-off distance may be reduced by 13 % per 100 kg below MTOW.
2. The take—oft distance may be reduced by 1 % per knot headwind.

3. Increase take—off distance by 4 % per knot tailwind.

-~ Corrections for surface condltions

poae NOTE c-cccmccaccacncaacancacacsnacomscmmmssmmmnomcaamnooo--snsmaasnnan
The correction factors below should be taken as guidance only. In adverse conditions, considerably larger .
t

1

corrections are necessary and may preclude take-off.

Increase take~off distances by factors below:
— Dry, cut grass (5 — 10 cm): 10 %

Wet, soft, long grass: 50 % or more

Water or slush (max depth 1 cm): 20 % percm

- Compacted snow: 10 % percm
—~ Loose, dry show: 5 % per cm.
(Cont'd...)
LFV Approved May 05/03 AFM SAAB 91B-C SAFIR Supple_.'ment No. 512/95

Page 3




ié.A;B 91B-C SAFIR SUPPLEMENT
Airplane Flight Manual

PERFORMANCE (cont'd)

A. TAKE-OFF (cont'd)

91B
TAKE-OFF DISTANCE (in meters) TO 50 ft (15 m) at different OATs (°C)
Alrport Conditions: :
pressure Max. Take—off Weight (MTOW) = 11865 Kg.
altitude Full throttle; Flaps at take—off setting; Paved, level, dry runway; Zero wind.
ft m -15°C 0°C +15°C +25°C +35°C
0 0 505 525 545 560 575
\” 1650 | 500 620 645 665 685 700
3300 | 1000 750 780 800 820 835
5000 | 1500 895 925 955 a75 995
6500 | 2000 1070 1100 1150 1180 1200
91C
TAKE-OFF DISTANCE (in meters) TO 50 ft (15 m) at different OATs {°C)
Alrport Condltlons:
pressure Max. Take—off Weight (MTOW) = 1215 kg.
altitude Full throttle; Flaps at take—off setting; Paved, level, dry runway; Zero wind.
ft m -15°C 0°C +15°C +25°C +35°C
0 0 565 610 630 650 665
1650 500 715 740 770 785 800
~ 3300 | 1000 865 895 920 940 960
5000 | 1500 1085 1125 1160 1200 -
6500 | 2000 1300 1370 1460 - -
(Cont'd...)
LFV Approved May 05/03 AFM SAAB 91B-C SAFIR Supplement Nao. 512/95
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SAAB 91B-C SIR SUPPLEMENT

Airplan;Fﬁght Manual

PERFORMANCE (cont'd)

B. LANDING
Landing Distance = By manufacturer measured landing distance from 50 feet multiplied by 1.43.

Speeds:
IAS at 50 ft {156 m): 135 km/h.

DISTANGES (at MLW):

oo NOTE =eeeecseeecessanaaaaneaanananennns e e
The Landing Distance may be raduced by 1 % per 100 kg below MLW. :

----------------------------------------------------------------------

— Correction for surface condltions

oo NOTE vvrvecevmemceusasasenaansmanaaacaaacaaacacmconossaacarannmnasnn-
1 The corraction factors below should be taken as guidance only. In adverse conditions, considerably larger ':
)

corrections are necessary.
L]

Increase landing distances by factors below:

—~ Wet, cut grass (5 — 10 cm): 20 %
— Wet, compacted snow, or wet ice: 50 %
— Dry, compacted snow, or dry ice: 20 %
91B
LANDING DISTANCE (In meters) at different OATs (°C)
Alrport Conditions:
pressure Max. Landing Weight (MLW) = 1165 kg.
altitude Power off; Flaps down (43 degreas); Paved, level, dry runway; Zero wind.
ft m -15°C 0°C +15°C +25°C +35°C
0 0 715 745 775 795 820
1650 500 745 805 815 835 860
3300 | t10pO 780 840 855 880 910
5000 | 1500 825 B8O 905 930 955
6500 | 2000 870 915 a50 970 1005
{Cont'd...)
LFV Approved May 05/03 AFM SAAB 91B-C SAFIR Supplement No. 512/95
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SAAB 91B-C SAFIR  SUPPLEMENT

Airplane Flight Manual
PERFORMANGE (cont'd)
91C
LANDING DISTANGE (In meters) at different OATs (°C)
Alrport Conditlons:
pressure Max. Landing Weight (MLW) = 1215 kg.
altitude Power off; Flaps down (43 degrees); Paved, level, dry runway; Zero wind.
ft m -15°C 0°C +15°C +25°C +35°C
0 0 720 750 785 815 835
1650 500 765 795 B30 860 B8O
3300 | 1000 800 B35 . B70 800 930
5000 | 1500 845 885 920 945 970
6500 | 2000 885 930 965 995 1020

WEIGHT & BALANCE

It is the responsibility of the Pilot~in-Command to check that weight limits are not exceeded, and that the
center of gravity |s maintained within limits during flight. The check shall be carried out using loading instruc-

tions and/or load sheet.

FUEL

FUEL QUANTITY CHECK
91B: At a remaining fuel quantity of 50 L, switch to RESERVTANK (Auxiliary tank).

91C: At a remaining fuel quantity of 30 L in the tank selected, switch to the other tank If this has more fuel.

LFV Approved May 05/03 AFM SAAB 91B~-C SAFIR Supplement No. 512/95
Page 6



ARNA FLYGKLUBB Forarinstruktion
2005-03-15 Sid 1 (1)

Forarinstruktion for
SAAB 91 SAFIR (Version B och C)

Innehdllsforteckning Aktuell utgiva
Kapitel 1. iiicsiinsienninnenncensecsessisonsenes Beskrivring och handhavande 2005-03-15
Kapitel 2 ...t Operativa begrinsningar 2005-03-15
Kapitel 3 v rnsnnsnninssisnnesnenssesserenssnsesenenee Nodforfarande 2005-03-15
Kapitel 4........oiiiiiiiinrinnnnesieicsinmnmnimaniessssssi Normalférfarande 2005-03-15
Kapitel St cnecssnrssnesssasenesessenissessenssssssasssnssses Prestanda 2005-03-15
Bilaga 1......ocvvemeriimmniniiisiinsiinmiessinssisss s Vikt och balans 2005-03-15
Bilaga 2 ....oviiviiiiiiiiiiiiisiisssniniiissnesisssrresssessresassrsnassessnssssves Checklistor 2005-05-18
Bilaga 3........ Minimiutrustningslista (MEL; Minimum Equipment List) 2005-03-15

Anmirkningar och komipletieringar som skall inforas § Férarinstruk tionen:
* Kap L. Bilder skall infogas.
+  Kap IV, Sid 12, Bilden innchaller felaktiga farter. Bilden skall bytas ut senare.

* Kap ISk ltar) och Kap HH (Fel pa motoranlidggningen). Vi bér [Tvtia upphiingningsanordningen tir
headseten bakdt i takel 6 att dar i sellet ta plats med en nediillbar skylt “Motorstorning ™,
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Kap I - Beskrivning och handhavande

Innehillsférteckning
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Kropp med inredning.......cocoviiiniiniiniiiiiiinir e 2
[ 013 721 o OO OO OO USROS 3
FIamKIOPP .ovvveersicieiae o s sriessisccsassans i s s ssae e e st asanssssssaesaeens 3
BakKropp...oooeeeriiiiiniiicc i e e 4
N1 (] 1 PO 4
LandStall...c..coiiieiiinieer e e e e 5
HUvUAStALL ..ot eccrecier st nee st caasnens st sbssraes s e ressnensnes 6
INOSSEAI] oviii i e e e 6
MEANOVEIOIZAN ..covviiiiiiiiciiirini st e a e s 6
LASOIBAN ...ttt e e 6
INATKEIING ..ovveiviiiiiiiic 7
Bromssystem ..o 7
Roder och stabiliseringSorgan.........cooiieciiiiiienieniir e 7
S 1T TR PO U RO U OO UO PSP TURRSTRTR 7
SIAFOART...oei it e 8
StabIlISALOr ...eeireii e e e 8
HGJArOdeT v 8
N Y3 o L L S SUPUPOROUPTUPO 8
VingKIaffar ..o 8
Styrorgan 0Ch relage ... coooiiieeiiee e e rasee e e 8
SEYTOIZAN ..oviiiii e e e e e e e 8
REEIAZE .oveie e e e e 9
W IIZE it e ee e s e rene e e s e e e 10
MOLOranldgENing ...ocooieiii e e e i
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Propeller. ... 11
MOLOITEEIAZE . .vvie ettt sn e ee e 13
OlJEEYSICIML. . cv ettt e sttt e e et e et e et e e e e e e enenes 14
BraANS ESYSIRIM uveii i ciniiei ittt e e st bbb e e e e e 15
ElanlEZRIing oot e e e 18
Flygplanbatteri... ..o iiieiiiniii et 20
L@ T LT 1T TSP 20
EIPANEler ...c.cociiivieiriii ettt e e 20
Volt-amperemMATAre ..c.u.vvecvvre e cee e rerer s rer s sseres st ee e 21
SHAPESYSERITI 1eeiiviiiiieitieeitaetereeeass s isanesenreetaasasssrrrsaeerbnsrnteassessasesseeensaesssnnn 22
T ANASYSIBIMIEE. 11t it ieir e e cimr e e ee s rnires et s ee e sanasbe s e s nne s reeas 22
BelySNING ..ooiiiiiiiiiciiiciiciiiien e e e e e 22
LandstillsSkontrollSYSTEM ....c..oiiveevieriee it retreee e s e e 23
SEALIVAIMING -t et ea e 23
LAl BransletryCk oo e 23
24 V ULAZ ..o 23

Radioan ag@Ning. ....cooviveiiee et s s snr e s srae e ees e s srana e e e e e 23
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INterfonUIFUSIRING .....eoviiiiiie et 24
Radio King KY 196 TSO....cccoeeeieieecreen et sbe e 24
ELT oottt sttt e b e st st se et e s et senens 25
TranSPONAEE....coviiiiece it tectestane e rree st e st erae e s ressasesrne e 26
INStrumentaniaggning ......cccovvereeiiieiiiece e e e seaneens 27
ATIMENT (it bbb 27
PIIOLSYSEEM ..ttt s cre s sanene s nes 28
VaKUUMSYSEIN ...eoueieierrenieiee et stertesre e srasieas st n e sre s sebessessssseraenesanenes 28
Eldriven svAngindikator..........cvvrvivirriiiense s 28
ULTUSEIING 11otvevceei ettt eaes e ceete e e s s e aess e saesasnan s eaessansensenn 29
HandbrandslEckare ...........cooiviverieirncreieiriee e e 29
Frisklufts- och sittrumsvArmMesyStem .. ..ocvruevecreieriensieeecre oot reae e 30
FOrbandsvaska.......ccouvivee i rrcere e et rne s 30
KRNIV ettt s e st 30
DefINILIONET ...viiriiviis vttt ettt e sae s bbb enens 30
Allmiint

Flygplan SAAB 91 Safir ir ett enmotorigt, ligvingat skol- och reseflygplan,
forsett med vingklaffar och inféllbart landstill med nosstill. Version B #r tre-

sitsig och Version C fyrsitsig.

De bada forarplatserna med dubbelkommando #r placerade sida vid sida. Den
vénstra platsen dr ordinarie forarplats (elevplats).

Motorn &r av typ Ly (Lycoming 0O-435-A) med maxeffekt 190 hk, som drivs
med minimum 80 oktan flygbensin och har en oljevolym pa 11,4 L.

Version B har kroppsbrinstetank med uttag for reservbrinslevolym (totalt 175
1) medan Version C har tva vingtankar (2x80 I), som t&ms en i séinder.

Propellern, typ Hartzell HC-12x20-8D med tva triiblad typ Hoffiman har hyd-
raulisk omstiillbar bladvinkel; pa Version B enbart manuellt mandvrerad, pa

Version C dven automatiskt styrd med hjilp av en propellerregulator av kon-
stantspeedtyp.

Huvuddata

Spénnvidd 10,60 m
Léngd 7,90"
Hojd 2,20 "
Sparvidd 1,78 "
Vingyta 13,60 m®

Kropp med inredning

Kroppen, som utgdrs av nosparti, framkropp och bakkropp, &r en nitad enhet
med ldttmetallskelett och birande skal av duraiplét.

Kapitel 1
Sid 2 (2)
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Nosparti
Nospartiet omfattar kroppsdelen framfSr brandskottet och innesluter motor-
anldggningen.

Framkropp

Version B

Framkroppen inrymmer nosstéllsrum, sittrum for tre personer samt tank- och
bagagerum. P4 undersidan finns urtag for huvudstillet i infillt ldge.

Version C
Framkroppen inrymmer nosstéllsrum, sittrum for fyra personer samt bagage-
rum. P& undersidan finns urtag for huvudstillet i infille lige.

Version B
Sittrummets utfbrande framgér av bild 1.

Version C
Sittrummets utférande framgér av bild 1A,

Bild 1. Version B. Sittrum med huv- och nédutlisningshandtag, dversikt

1. Huvlds, frimre hdger 6. Bagagerum med nit

2. Forarstol 7. No&dutldsningshandtag, bakre

3. Huvlds, bakre 8. Nodutlsningshandtag, frimre hdger
4, Tankrum 9. Nodutlésningshandtag, frimre vanster
5. Bakre stol 10. Huvlas, frimre viinster

Bild 1A. Version C. Sittrum med huv- och nédutliosningshandtag, dversikt

l. Huvids, frimre hoger 6. Nodutlosningshandtag, bakre

2. Fbrarstolar 7. Nodutldsningshandtag, frimre hoger
3. Huvlas, bakre & Nodutlosningshandtag, frimre vinster
4. Bakre stolar 9. Huvlas, frimre viinster

5. Bagagerum med nét

Overbyggnaden bestr av en fast vindruta, tre ppningsbara sittrumhuvar samt
en fast bakre del, vilket ocksa tjinstgdr som kapotteringsbock. Vindrutan har
pa vardera sidan en Sppningsbar, dragfri siktruta.

Version B

De bida framre huvarna dr upptill forsedda med solgardiner.

Version C

Alla huvarna dr upptill forsedda med solgardiner.

Sittrumshuvarna lases i stingt ldge med handtag, vilka paverkar kuggstiinger
med laskolvar. Férarhuvarna har handtag pd sévil in- som utsidorna, den bak-
re huven endast pd insidan. Den hogra framre huvens las kan blockeras in-
ifr&n, och den vinstra huven kan lasas med nyckel utifrdn. I 6ppet 14ge hills
huvarna kvar med fjdderbelastade spédrrarmar.
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Sittrumshuvarna kan vid behov nidutltsas och kastas. Handtag hérfor dr pla-

cerade i taket, ett vid vardera huven, se bild 2. Handtagen ir siikrade med en
tunn metalltrad.

Bild 2. Nédutlosningsreglage for huv

1. Plomberingstrad 4. Friamre laskolv
2. Utlosningshandtag 5. Bakre laskolv
3. Huvfiste

Anm. Nar huvarna skall nodutidsas drar man forst i nodutlosningshandtagen
och dppnar ddrefter de ordinarie huvldsen.

Version B
Tankrummet som inrymmer flygplanets brinsletank dr beldgen i framkroppens

bakre vinstra del strax bakom vinster fGrarplats.

Version B
Bagagerummet ligger ovanfor tankutrymmet och avgransas fran sittrummet av

ett nit. Betrdffande bagagelast, se Kap Il — Operativa begrdnsningar och
Kap VI - Lastningsforeskrifter.

Version C
Bagagerummet ligger bakom de bakre stolarna och avgriinsas frin sittrummet

med ett nit. Betriffande bagagelast, se Kap Il — Operativa begriansningar och
Kap VI - Lastningsforeskrifter.

Bakkropp

Bakkroppen, som har ovalt tviirsnitt, bestar av fyra lingsgdende sammannitade
paneler, uppstyvade med spant och stringrar. Den avslutas med ett kraftigt
stjirtspant och har lostagbar stjdrtkon. PA stjfirtspantets underdel finns en spor-
re som skydd vid eventuell berring med marken.

Stolar

Version B
Férarstolarna, bild 3, bestar av sittbalja och textildverdraget ryggstod.

Version C
Forarstolarna, bild 3A, bestar av sittbalja och stoppat ryggstsd.

Bild 3. Version B. Forarstol, higer

1. Frimre fistbesiag 8. Gejder med fjdder

2. Léastapp 9. Hal for laskolv

3. Benrem 10. Axelremsfiste med laskoly

4. Sittbalja 11. Reglage for tastapp

5. Reml&s 12. Fiastbeslag for stolsits och ryggstéd
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6. Stodfiste 13. Mantverhandtag for listapp 2
7. Axelrem
Bild 34. Version C. Forarstol, vanster
1. Remlis 8. Reglage for lastapp, axelrem omstéllning
2. Stodfaste (stértbock) 9. Fistbeslag for stolsits och ryggstdd
3. Axelrem 10. Mantverhandtag for lastapp |1
4. Gejd med fjader [1. Lastapp
5. Hal for laskolv 12. Frimre fistbeslag
6. Axelremsfiste med laskolv 13. Sittbalja
7. Stodfiste (kabinvigg) 4. Benrem

Sittbaljan kan antingen forses med |5sa sittdynor eller sittfaliskdrm. Den dr pa
marken omstéllbar i tre hdjdligen och dr upphéngd pa tva fasta tappar baktill
och tva fjdderbelastade lastappar framtill pd sidorna. Tapparna vilar i hal i
fasta beslag. Lastapparna kan frigdras med handtag, dtkomliga genom hil i
sittbaljan. Vid omstillning frigdr man lastapparna, drar sittbaljan framét, ater-
for den i Snskat hojdlige i bakre beslagen och spérrar den i de frimre med

lastapparna.

Forarstolarna har ben- och axelremmar. Axelremmarna #r fjaderupphéngda i
en gejd och lasta i denna med en fjéderbelastad kolv.

Version B

Vinster forarstol har lismekanismen fist pd bagageutrymmets bottenplit me-
dan hoger forarstol har den fist pd ryggstSdets baksida, Vid omstéllning eller
15sgdring av axelremmarna frigirs laskolven med ett reglage, vilket for véinst-
ra stolen #r placerat intill vénster sidas gasspak och for hégra stolen pd vénstra
ryggstodsroret.

Version C

Bigge stolarna har lasmekanismen placerad pa ryggstddets baksida. Vid om-
stillning eller 13sgodring av axelremmarna frigors laskolven med ett reglage
vilket for bagge stolarna dr placerade pa stolarnas inre ryggstodsror,

Version B

Bakre stolen bestar av en stilrorsstomme med sammanhéngande sitt- och
ryggbeklidnad samt sittdyna. Sittdynan kan bytas ut mot sittfallskdrm. Fast-
bindningsremmarna utgdrs endast av benremmar.,

Yersion C
Bakre stolarna bestr av stoppade ryggdynor samt sittdynor. De senare kan
bytas ut mot sittfallskirmar. Fastbindningsremmarna utgors endast av ben-

remmar.

Landstill

Landstillet, bild 4, dr infillbart och forsett med kombinerade luft-, viitske- och
fjaderstotdimpare. Huvudhjulen har hydrauliska bromsar.
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Bild 4. Landstall med manéver- och ldsorgan, éversikt

I. Linsegment 17. Lagringsaxel hoger huvudstillsben
2. Mandverlina 18. Hoger huvudstillsben

3. Lintrissa 19. Lésarm

4. Stitta 20. Stotstlng till hoger huvudstillsben
5. Balansarm med rulle 21. Roraxel

6. Luftpafyllningsventil 22, Lagerarm

7. Balansfjader 23. Stitsting till vinster huvudstillsben
8. Link 24. Lésaxel

9. Ledskena 25. Fast lasklack

10. Lasstang 26. Stoppklack

11. Medbringarhylsa 27. Balansfjader

12. Lager 28. Kurvarm

13. Kedjebrev 29. Hivarm med rulle

14. Mandveraxel 30. Lagerarm, lasmekanism

15. Kurvskiva 31. Stotstdng till huvudstill

16. Landstillsspak 32. Lank

Huvudstill

Huvudstillets ben dr lagrade i beslag pa kroppens tvéirbalkar och ror sig indt-
uppét vid infillning. Man&vreringen sker manuellt.

Nosstiill

Nosstillet 4r, dver en stétta och en omstilininglénk, lagrat i beslag pa nos-
stillsrummets viggar. Vid infillning gér stillet helt upp i detta rum, men hju-
let ldmnas till hilften ute for att skydda undersidan pa kroppen vid en ev. buk-
landning.

Noshjulet &r sviing- men ¢j styrbart. Fr kompensering av den girverkan, som
orsakas av propellerstrsmimen, #ir nosstiillets lagerhus snedstillt ca 2° t héger.
Hijulet kan vridas max 65° &t vardera hallet, vilket ger en minsta svingradie av

ca 2 m.

Mandverorgan
Landstéllsspaken paverkar med en fjaderbelastad mekanisk mandveranordning
landstil! och ldsmekanismer vid in- och utfillning.

Landstillsspaken, som &r placerad mellan forarplatserna, spirras i ligena UT
och IN av en fjaderbelastad ldstapp. Nir landstéllet ska mandvreras, fors tap-
pen ur laslidget genom att man vrider spakhandtaget ett kvarts varv moturs.
Efter omstillningsrorelsen ska man se till att handtaget fjidrar tillbaka sa att

spaken ldses.

Lésorgan
I infillt ldge ldses alla tre landstélisbenen av landstillsspakens lastapp, medan
de i utfillt [ge ases separat med spdrrmekanismer i benens Svre del.
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Indikering

Landstillets ldge och lasning indikeras mekaniskt av landstillsspakens och
dess handtags ldge samt elektriskt i lige UT av en grén lampa pé instrument-
panelen. Denna lampa, mérkt LANDSTALL LAST UTE, tinds nér landstills-
spakens lastapp gatt i lasldge. Dessutom finns pé instrumentpanelen en rod
varningslampa, mirkt LANDSTALL EJ UTE, som tinds vid gasavdrag om
landstiHet dr i infillt ldge eller dr utfillt men att landstéllspakens lastapp &r i
oldst lige.

Bromssystem

Bromssytemet, bild 5, bestdr av bromsvitsketank, fyra bromscylindrar, parker-
och viljarventil samt skivbromsar av enkel-skiv-typ pa huvudhjulen. Broms-
cylindrarna &r mekaniskt fSrbundna med varje bromspedal.

Bild 5. Bromssystem, princip

I. Bromsvitsketank 3. Parker- och viljarventil
2. Bromscylinder 4. Hjulbroms

Vid bromsning trycker man pedalerna framét varvid kotvarna i bromscylind-
rarna pressas in och dstadkommer hydraultryck som fortplantas till broms-
okens kolvar. Hirvid pressas bromsklossarna mot de med hjulen roterande
bromsskivorna.

Hjulen, kan bromsas oberoende av varandra men gj fran bdda forarplatserna
samtidigt. Detta beror pd att viljarventilen slipper fram bromsvétska endast
fran den sidas bromscylindrar, som utsitts for den hgsta pedalkraften.

Vid parkering (lasning av bromsarna) trycks bada pedalerna framét, varefter
parkerbromshandtaget dras ut. Handtaget sitter nere till hdger pd mellersta
panelen.

Version B
D4 bromsarna skall frigdras trycker man in handtaget eller trampar pa broms-

pedalerna.

Version C
D& bromsarna skall frigoras trampar man pa bromspedalerna.

Roder och stabiliseringsorgan

Roder, stabilisator, fena och vingklaffar har ett skelett av duralplit. Rodren dr
dukklddda medan stabilisatorn, fenan och vingklaffarna &r klidda med plat.

Fena
Fenan r fist i bakkroppen dels i dess slutspant, dels i ett forstérkt spant vid
fenans framkant.
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Sidroder

Sidrodret ar lagrat i tva lagerbeslag pa fenan. Det &r skrénkt for att motverka
girimpulser frin propellerstrommen och &r balanserad dels statiskt med vikter
i nedre framkanten, dels dynamiskt genom att en del av roderytan ligger fram-
for vridningsaxeln.

Version B
F&r trimning finns i sidrodrets bakkant en trimplat, som #r omstéllbar p4 mar-

ken.

Version C
For trimning finns 1 sidrodret bakkant ett trimroder, som 4r omstéllbart frin

forarplatserna med en ratt.

Stabilisator
Stabilisatorn dr fribdrande och utgdrs av tvé sinsemellan utbytbara halvor.
Dessa &r fista i bakkroppen i samma spant som fenan.

Hajdroder

Hojdrodret bestdr av tvA symmetriska men ej sinsemellan utbytbara halvor.
Dessa #r forenade med ett koppelstycke och lagrade dels i ett gaffelbeslag i
stabilisatorindarna, dels i en lagerbock pa kroppens slutspant.

For balansering finns en pendel pd koppelstycket.

Hgjdrodret har tva trimroder, som #r omstillbara frén fSrarplatserna med en
spak.

Skevroder

Skevrodren &r lagrade i tre beslag pd vingen och balanseras av en metallist i
framkanten. De har trimplatar som 4r omstillbara pa marken.

Vingklaffar

Vingklaffarna dr av klyvklafftyp och monterade i bakkanten pé vingens under-
sida mellan kroppen och skevrodret. De fills ut och in med vingklaffsspaken,
som dr placerad mellan férarplatserna och lagrad pa samma axel som land-
stillsspaken. Vingklaffsspaken har en spirranordning for klaffligena "helt
infillda”, "utfillda till startlage” (17%) samt "helt utfillda” (43°). Man frigor
spdrren genom att trycka in en fjdderbelastad knapp i spakens dnde.

Styrorgan och reglage

Styrorgan

Version B
Styrorganen, bild 6, omfattar mandverorgan och Sverfringsdon for sid-,

hojd-, och skevstyrsystemen samt for hojdtrimsystemet.

Kapitel |
Sid 8 (8)
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Version C
Styrorganen, bild 6, omfattar mandverorgan och dverforingsdon for sid-,

hojd-, och skevstyrsystemen samt for hojd- och -sidtrimsystemen.

Bild 6. Styrsystem, princip

1. Styrspakar 3. Sidtrimratt (Version C)
2. Hojdtrimspak 4. Sidstyrpedaler

Sidrodret mandvreras med pedaler, hijd- och skevrodren med handspak. Des-
sa mandverorgan finns sivil bada forarplatserna.

Pedal- och spakrorelser dverfors med sténger, linsegment och linor till rodren.

Sidroderpedalerna dr omstillbara och kan spérras i tre ldgen med en fjéderbe-

lastad spérrplat. Vid omstillning som kan utfras dven under flygning, trycker
man spirrplitens mandverarm indt med foten, varvid pedalen frigtrs och kan

stdllas i onskat ldge.

Rodren kan lasas med en liderrem, som har en metallégla i ena dnden, se bild
7. Vid lasning féster man 6glan om vinstra pedalstillets hdgra pedal, drar
remmen genom bygeln pd elcentralens vénstra sida och spédnner fast den om
viinstra styrspaken. D4 remmen lossas ska den parkeras enligt bilden.

Bild 7. Roderlas

1. Vinster pedalstéll 3. Bygel
2. Ogla 4, Remmen parkerad

Hajdtrimrodren mandvreras med en spak placerad mellan fSrarplatserna.
Hajdtrimspakens rérelser dverfdrs till trimrodren med linor och glidkablar.
Vid omstillning trycker man hajdirimspakens fjadrande handtag nedét och for
spaken till onskat ldge. Flygpfanet blir framtungt om spaken fors framat och
baktungt om den fors bakaét.

Version C

Sidtrimrodret mandvreras med en ratt som #r placerad mellan forarplatserna.
Sidtrimratiens rérelser Sverfors till trimrodret med linor och glidkablar. Vid
trimning trycker man sidtrimratten nedét och vrider den till dnskat ldge. Flyg-
planet girar & samma héll som ratten vrids.

Reglage
Flygplanets reglage ir samtliga mekaniska. De beskrivs i samband med de
organ som betjinas.
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Version B
Placeringen av mandverorganen framgér av bild 8.
Version C

Placeringen av mandverorganen framgér av bild 8A.

Bild 8. Version B. Reglage, forarrum

1. Gasspak, dubbelkommando 9. Handtag, blandningsreglage
2. Propellerspak (snabbstopp)
3. Handtag, snapspump 10. Friskluftspak
4. Forgasarluftspak I'l. Bromsparkeringsspak
5. Brénslekran 12. Handtag, sittrumsviirme
6. Spak, axelremsomstillning 13. Handtag, startkoppling
7. Gasspak 14. Handtag, brinslehandpump
8. Reglagebroms, propellerreglage och 15. Vingklaffsspak
gasreglage 16. Landstillsspak

Bild 84. Version C. Reglage, forarrum

1. Gasspak, dubbelkommando 8. Handtag, gas- och propellerreglage
2. Propellerspak (snabbstopp)
3. Forgasarlufispak 9. Friskluftsspak
4. Handtag, snapspump 10. Bromsparkeringsspak
5. Brénslekran 11. Handtag, startkoppling
6. Gasspak 12. Handtag, sittrumsvirme
7. Reglagebroms, gas och 13. Brinslehandpump
propellerreglage 14. Vingklaffsspak
15. Landstdllsspak
Vinge

Vingen, som &r fribérande, &r trapetsformad och har ndgon V-form men gj
pilform.

Den dr byggd i dural, med en kraftig tdngsgdende balk i vingens mitt, en enkel
stodbalk lings urtaget for skevrodret samt tvirgéende spryglar. Framfor hu-
vudbalken, dér vingen &r klidd med plat, finns dven ett antal forstyvning-
sprofiler mellan spryglarna. Skalplaten &r nitad vid balk, spryglar och profiler
och bildar tillsammans med dessa en konstruktion som férmér uppta sdvil boj-
som vridpakénningar. Bakom balken &r vingen dukkl4dd.

Nirmast kroppen &r vingen forsedd med tramp- och halkskydd.

Vingen r fist till koppen med en vertikal bult i ett huvudkoppe! pé vingbal-
ken och en horisontell bult i ett stédkoppel i vingrotens framre del.
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Vingspetsen utgdrs av en lostagbar platkdpa, férsedd med fiste for vinglanter-
nan. P4 vinster vinghalvas @ndsprygel 4r pitotréret monterat,

Vardera vinghalvan har i framkanten en kapa for stralkastare.

Version C
Framfdr huvudbalkens inre del dr en brénsletank inrymd i vardera vinghalvan.

Pa hoger vinge #r givaren for stallvarning monterad.
Motoranliggning

Motor

Motorn dr en Lycoming 0-435-A och har sex luftkylda parvis motliggande
cylindrar. Den hégra cylinderraden ér forskjuten framdt i forhdllande till den
vanstra.

Vevhuset dr indelat i en viinster- och en hdgerhalva. Undersidan ticks av en
oljesump och baksidan av ett bakre lock, som uppbir motors hjdlpapparater.

Vevaxel #r lagrad i vevhuset i fyra glidlager. Ett axiallager i framéndan tar
upp axialkraften fran propellern. Vevaxelns fréimre dnde ar forsedd med réfflor

for fastsittning av propellern.

Varje cylinder har en in- och en utloppsventil, som regleras med hydrauliska
lyftare, ventilstinger och vippor frén den i vevhuset lagrade kamaxeln.

Forgasaren sitter under oljesumpen. Den kan tillforas antingen varm- eller
kalluft eller ocksa en blandning av bidadera. Kalluften tas in genom nospla-
ten, passerar ett luftfilter och gér in i forgasaren genom ett blandarhus pd for-
gasarens undersida. Varmluften tas in genom flamddmparen pd motorns ho-
gersida och forvirms i en virmekammare innan den gdr in [ forgasaren genom
blandarhuset.

Kalluft tillfses, forutom forgasaren, dven kabinens friskluft- och uppvérm-
ningssystem samt oljekylaren.

Motorn ér upphingd i ett fundament av svetsade stalror, vilket dr fist med fyra
bultar i beslag pa brandskottet. Den omsluts helt av motorhuven, som ger den
ytire formen it flygplanets nosparti. Motorhuven utgors av en fast nosplét, tva
uppfillbara 8vre motorkapor och en litt [6stagbar undre motorkapa.

Propeller

Propellern ir en hydrauliskt omstillbar, tvabladig propeller av typ Hartzell
HC-12x20-8D. Navet #r tillverkat av stal och utformat med tappar for propel-
lerbladens lagring. Det har rifflor invéndigt och dras fast pA motoraxeln med
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en mutter. Bladen, typ Hoffman, &r tillverkade av tré och forsett med metall-
skoning i framkanten.

Version B

Omstiliningssystemet, bild 9, bestar av motvikter pd propellerbladen och en
omstéllningsmekanism med en mandverventil som betjinas av ett mekaniskt
propellerreglage.

Version €

Omstillningssystemet, bild 9A, bestdr av motvikter pa propellerbladen och en
omstéllningsmekanism med en mandverventil, ett mekaniskt propellerreglage
samt en propellerregulator. Propellerregulatorn, som &r placerad pd motorns
baksida, reglerar automatiskt varvtalet for instéllt 1age pd propellerreglaget.

(Bild SFI sid 28)

Bild 9. Version B. Propelleromstdiining, princip

1. Cirkelformad bakre fast del 7. Motvikt

2. Gummimembran 8. Mandverventil

3. Ringformad kolv 9. Justerskruv, max varvtal
4, Kullager 10. Aterforingsldnk

5. Omstillningshylsa 1. Havarm

6. Omstillningslink 12. Propellerreglage

(Bild SFI sid 29)

Bild 9A4. Version C. Propelleromstdilining, princip

1. Man&verarm till propellerreglaget [ 1. Drivtapp véxelldda

2. Omstillningsskruy, instillning varv 12, Returkanal olja

3. Tryckfjdder 13. Drivtapp

4, Centrifugalvikter 14. Manéverledning

5. Lagerplatta i5. Returoljekanal

6. Drivaxel 16. Slid, man&verventil

7. Manoverslid 7. Lagerplatta

8. Inloppsledning, olja t8. Stillbar spindel

9. Drivtapp vaccumpump 19. Vridfjader

10. Vixellada 20. Returledning man&verventil

Motvikterna &r fastskruvade vid bladhylsornas frimre halva och har till upp-
gift att stdlla om bladen till stor bladvinkel.

Omstiliningsmekanismen bestér av en fast cylinder och en frimre rorlig del.
Cylindern &r baktill fist vid motorblockets frimre del och técks framtiil av ett

gummimembran, varigenom ett slutet cirkelformigt rum bildas runt propeller-
axeln. Detta rum star genom mandverventilen och slangar i férbindelse med

motorns oljesystem.
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Mané&verventilen dr fist vid omstillningsmekanismens bakre del och har en
kanal genom vilken motoroljan leds till omstéllningsmekanismen. En slid i
mand&verventilen, som star i

Version B

direkt forbindelse med propellerreglaget, reglerar oljetillfdrseln till omstéll-
ningsmekanismen.

Version C

forbindelse med propellerreglaget via propellerregulatorn, reglerar ofjetillfor-
seln till omstillningsmekanismen.

Propellerbladen stills om till liten vinkel genom att propellerreglaget férs mot
HOGT VARYV. Sliden i mandverventilen dras da till ett lige som &ppnar in-
loppskanalen s& mycket som svarar mot instéllt spaklige medan utloppska-
nalen stings helt. Olja pressas dérvid in i omstéllningsmekanismen. Membra-
net buktar ut och vrider propellerbladen mot liten bladvinkel.

Propellerbladen stills om till stor bladvinkel genom att propellerreglaget fors
mot thge LAGT VARYV. Sliden i mandverventilen dras da till ett lage som
sppnar utloppskanalen s& mycket som svarar mot instalit spaklége medan in-
loppskanalen stings helt. Motvikterna drar av centrifugalkraften bladen mot

storre bladvinkel.

P4 ovanndmnt sitt kan propellerbladen stéllas i valfritt lige inom hela om-
statlningsomrédet.

Farsvinner oljetrycket i systemet t ex vid licka p4 membranet pumpas olja ut
ur motorns oljesystem. For att forhindra detta stills propellerreglaget om till
LAGT VARY, vilket medfor att oljetillfdrseln stryps helt till omstéllnings-
mekanismen.

Motorreglage

Gasreglage

Gasreglaget utgors av tvé parallellkopplade gasspakar forbundna med forga-
sarnas spjillarm Sver hdvarmar och stotstinger. Gasspakens bakre ldge ger
tomgéng, framre liget fullgas. P4 hogra gasspaksplinten finns en bromsratt,
med vilken gasspakarna och propellerreglaget fritionsbromsas for att inte
»vandra” fran instillt lige.

Om gasen dras av mera &n till ett ldge motsvarande ungefir 1/3 pddrag och om
landstillet hirvid dr i i_r]fallt lige ellgr 4r utfilit men oldst, tinds en réd var-
ningslampa LANDSTALL EJ UTFALLT pé instrumentpanelen.

Blandningsreglage
Blandningsreglaget &r av teleflextyp och dverfor rorelse frén blandningshand-

taget till forgasarens blandningsventil. Handtaget kan stillas om i valfritt lige
mellan dndldgena. Helt intryckt lige ger den rikaste blandningen. Dras hand-
taget utat, magras bladningen successivt. Med handtaget helt utdraget - lige
"Snabbstopp" - 4r brinsletillforseln till fSrgasarens huvudmunstycke helt
stingd. Detta ldge anvénds ndr motorn stoppas.
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Version C
Blandningsreglaget 4r forsett med en kombinerad héllare och medbringare

vilken piverkas av gasreglaget pd sé sitt att blandningsreglaget automatiskt
skjuts in till liget f5r rik blandning vid gasavdrag. Hallaren fSrhindrar dven att
blandningsreglaget oavsiktligt dras ut till stingt lige (snabbstopp).

Forgasarluftreglage
Forgasarluftreglaget anvinds for reglering av forgasarluftens temperatur. Reg-

laget utgors av forgasarlufispaken, vilken med glidkablar 4r kopplad till ett
spjall i blandarhuset pa frgasarens inloppssida. Spaken har fyra spérrlégen,
namligen indligena VARM och KALL samt tvd mellanligen.

Startkopplingsreglage
Startkopplingsreglaget bestar av ett handtag, som ver en glidkabel dr kopplat

till sparranordningen pa startapparatens Bendixkoppling.

Reglaget ska anvindas endast vi de tillfillen d4 vevaxeln inte kommer i rota-
tion trots normal funktion hos startapparaten, Detta kan t ex intréffa, vid kall
viderlek da oljan #r for trogflytande. Handtaget dras ut ndr Bendixdrevet ska
spirras. D4 handtaget slipps, dterfors reglaget av en fjader pé spérranord-
ningen.

Propellerreglage

Version B

Propellerreglaget utgdrs av propelierspaken, som dver en teleflexkabel dr for-
bunden med sliden i omstiliningsmekanismens mandverventil.

Version C

Propellerreglaget utgors av propellerspaken, som via manbverstanger och hiv-
armar #r fsrbunden med en mandverarm pé propellerregulatorn.

Bada versionerna

Spaken i bakre liget - LAGT VARV - ger storsta bladvinkeln, frimre laget -
HOGT VARV - minsta bladvinkeln. Spaken kan stillas i valfritt lige inom
hela omstéllningsomradet. I dndldget for lagt varv &r den automatiska bladvin-
kelreglaget urkopplad. Reglaget har pa spakplinten en ratt for friktionsbroms-
ning av spaken. Ratten dr gemensam fSr gasreglagen och propellerreglaget.

Anm.
Om en ldcka uppstdr pd omstallningsmekanismen och propellern borjar kasta

olja, ska propellerspaken stéllas i ldge LAGT VARV, Heirvid stoppas oljetill-
forseln till mandverventilen, varigenom motorns oljeforrad hindras att ldcka

718

Oljesystem

Oljesystemet utgdrs, fSrutom av motorns inre oljesystem (11,4 1), av ett yttre
system omfattande givare for métning av oljetryck, givare for oljetemperatur,
propellerns omstillningsmekanism samt en oljekylare forsedd med termostat-
ventil,

Version B

se bild 10.
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Bild 10. Version B. Oljesystem, princip
1. Urluftningsledning, vevhus 6. Oljekylare
2. Givare, oljetryck 7. Returledning, propellerns
3. Tryckledning, oljemanometer mandverventil
4. Tryckledning, oljekylare 8. Tryckledning, propellerns
5. Returledning, oljekylare mandverventil

9. Kylluftslang, oljekylare

Bild 10A. Version C. Oljesystem, princip

1. Tryckledning, oljemanometer 5. Kylarluftslang, oljekylare

2. Urluftningsledning, vevhus 6. Oljekylare

3. Mandverledning, propellermekanis- 7. Returledning, oljekylare
mens mandverventil 8. Tryckledning, oljekylare

4. Returledning, propellermekanis-
mens mandverventil

Ledningen till tryckgivaren samt propellerns omstillningsmekanism 4r med ett
grenrdr anslutna till oljekanalen efter tryckoljefiltret. Returoljan frén omstll-
ningsmekanismen leds tillbaka till sumpen.

Oljan till kylaren tas ut genom dverstrdmningsventilen i tryckoljefiitrets hus.
Fran kylaren leds olja tilibaka till sumpen. Kylaren, sitter under motorn vid
brandskottet. Kylluften leds frin luftintaget tili kylaren genom en slang. Ter-
mostatventilen dr monterad i en fSrbistromningsledning pa kylaren. D4 oljan
ar kall och trogflytande dppnar ventilen, och oljan gar genom forbistrémnings-
ledningen till sumpen. Nir oljetemperaturen stiger, stinger ventilen successivt.
Vid viss temperatur stinger ventilen helt, och all olja tvingas passera gernom
kylaren.

Briinslesystem

Versjion B
Brénslesystemet, bild 11, omfattar tank, ledningar, motorpump, en filter-kran-
handpumpsenhet, givare for métning av brénslemingd, varningslampa for lagt

brinsletryck samt snapspump.

Bild 11. Version B. Brénslesystem, princip

Sid 15 (15)
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1. Snapsledning 11. Huvudbrinsleledning
2. Ledning frdn brinslepump 12. Snapspump
3. Forgasare 13. Reservbrinsleledning
4, Ledning fran handpump 14. Sugledning, snapsbrénsle
5. Ledning, brénsletryck 15. Briinsletank
6. Motorbrinslepump 16. Urluftningsledning
7. Drénerledning, bréinslepump 17. Givare, brinsleméngdsmétare
8. Ledning, filter-bréinslepump 18. Pafyllningsstuts
9. Brénslefilter-kran-handpump 19, Drinerledning, brinslepafylining
10. Tyckledning, snapsbrinsle 20. Tankupphingning

Briinsletanken som &r placerad i kroppen bakom vinster forarsits rymmer 175
liter. Den stagas invéndigt av langsgdende skvalpskott och tvirgéende profiler.
[ tankens botten finns huvud- och reservuttag samt en sump med avtappnings-
plugg. Huvuduttagets sugrérsmynning ligger s& hogt i tanken att 25 liter av
brinslet j kan tdmmas genom denna. Detta briinsle tdms genom resevuttaget,
vars mynning ligger i bottennivan. Pafyllningsstudsens lock sitter under en
lucka pa bakkroppens vinstra sida.

Givaren for bransleméngdsmitaren 4r placerad i tanken. Givaren bestér av en
flottdr, vars rorelse Svertfrs till ett vridmotstnd, sem i sin tur dr anslutet dels
till eindtet och dels till ett instrument, graderat i liter.

Filter-kran-handpumpsenheten &r placerad till véinster pa brandskottets fram-
sida. Filtret bestdr av tva lostagbara k&por, vardera innehéllande ett lamellfil-
ter. Genom det ena sugs brinsle ndr motorpumpen ir i gdng och genom det
andra nér handpumpen anvinds.

Kranen dr placerad i ett hus bakom filtren. Den utgdrs av tva ventiler, som kan
Oppnas endast véixelvis men stdngas samtidigt med briinslekranreglaget. Detta

bestar av en ratt, som Sver ett stAngsystem dr anslutet till ventilerna. Ratten har
ldgen mirkta HUVUDTANK, RESERVTANK och BADA STANGDA. Over
ratten finns en skylt STANGNING DRAG - VRID.

Version C

Brénslesystemet, bild 11 A, omfattar tvd vingtankar, ledningar, motorpump,
filter-kran-handpumpsenhet, givare f6r métning av branslemangd samt var-
ningslampa for ldgt bransletryck.

Bild 11A. Version C. Brinslesystem, princip

1. Brénslemiingdsmitare 11. Bransleledning, filtermotorpump
2. Varningslampa, brénsletryck 12. Brinslefilter-kran-handpump
3. Elledning, givare varningslampa 13. Brinsleledning
brinsletryck 14. Snapspump
4. Givare, brinsletryck 15. Snabbkoppling, brinsleledning,

5. Motorbrinslepump kropp-vinge
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6. Snapsledning 16. Brinsletank
7. Brinsleledning, motorbrinsle- 17. Givare, brinslemédngdsmétare

pump-forgasare 18. Sugledning
8. Forgasare 19. Pafyllningsstuts
9. Brinsleledning, handpump- 20. Luftningsventil

forgasare 21. Drineringsventil friin boxen 22
10. Drénerledning fran motorpump, 22. Box innehdllande pafyllnings-

forgasare och brinsletryckgivare stutsen 19 och ventilen 20

De tva brénsletankarna &r placerade i vingarna, framfor huvudbalken. Varje
tank rymmer 80 liter. Tanken #r tillverkad av gummi och baktill frsedd med
inbyggda forstyvningar, Pafyllningsstudsens lock sitter under en snabblis-
lucka i vingskalet. P4 luckans Sversida finns ett skopluftintag som genom ett
hél i luckan stdr i Rirbindelse med en urluftningsventil som slpper in ramm-
tryck i tanken s att denna inte sugs ihop nér brinsle sugs ur.

I vardera tanken finns ocksa en givare for brinsleméingdsmitaren. Denna be-
stir av en flottr, vars rérelse Sverfors till ett vridmotstind, som i sin tur &
anslutet dels till elnitet och dels till ett instrument graderat i liter.

Filter-kran-handpumpsenheten &r placerad till véinster p4 brandskottets fram-
sida. Filtret bestdr av tvd 1gstagbara kdpor, vardera innehallande ett lamelifil-
ter. Genom det ena sugs brinsle n#r motorpumpen &r i gdng och genom det
andra nér handpumpen anvinds.

Kranen &r placerad i ett hus bakom filtren. Denna bestir av en ratt, som Sver
ett stangsystem dr anslutet till tvd ventiler. Kranen dr kopplad s att ena venti-
len Sppnar for brénsle fran ena sidans vingtank och den andra ventilen for
brinsle frin andra sidans tank men bigge sténgs samtidigt med mandvervre-
det. Briinsle tas sdledes endast frén en tank i sinder. Kranens manévervred i
forarrummet har ligerna V TANK 80 L, H TANK 80 L och BADA STANG-
DA. Over vredet finns en skylt STANGNING DRAG - VRID.

Nir ena vingtanken &r tomd, vilket sidkrast indikeras av att varningslampan f5r
[agt brénsletryck tinds, miste sdledes foraren omedelbart stilla om brinsle-
kranen till den andra tanken.

Béda versionerna

Handpumpen dr en membranpump, placerad ovanpd filterinsatserna. Den su-
ger brénsle fran kranhuset och trycker det genom en separat ledning till for-
gasaren. Handpumpen, som anvinds nir motorn ska startas eller vid fel pa
motorpumpen, mandvreras av foraren med handpumpreglaget. Detta utgérs av
ett handtag, som med en fjiderbelastad lina &r kopplat till ett linsegment pa
brandskottets framsida. Pd segmentet &r en sting fran handpumpen excentriskt
lagrad, varigenom en upp- och nedgdende risrelse uppstar nir handtaget dras ut

och dterfdrs.,

Motorpumpen dr en excenterdriven membranpump. Den suger briinsle frin
kranhuset och trycker det vidare till fSrgasaren.



Forarinstruktion
2005-11-01

ARNA FLYGKLUBB

Varningslampan f6r lagt brinsletryck #r ansluten till en givare. Givaren kidnner
brinsletrycket i forgasarens inloppsiedning och innehdller en tryckstyrd el-
kontakt som sluter strbmmen till varningslampan dé brinsletrycket sjunker
under 0,04 kp/cm®.

Snapspumpen, &r pa sugsidan ansluten till huvudbrinsleledningen fore bréins-
lekranen, och pa trycksidan till motorns fyra bakre cylindrar. Pumpen Sppnas
nir handtaget vrids och samtidigt dras ut samt stéings vid samtidig vridning
och tryckning.

Elanliggning

Flygplanets elantiggning utgtrs av ett 24 volts likstrdmsnét, som matas av
batteri eller generator och med ftljande forbrukare anslutna:
o Startreld och startapparat

Strilkastare

Lanternor och signallampa

Antikollisionsljus (endast Version C)

innerbelysning

Instrumentbelysning

24 volts uttag

Radio

VOR (endast SE-KRF)

Transponder

Landstillskontroli

Brinsleméngdsmétare

Luftintagstermometer

Brinsletrycksvarningslampa

Stallvarnare (endast Version C)

Pitotrérsvirme (endast Version C)

0000000000000 O0

Bild 12. Version B. Elanliggning, oversikt

Al Sidkring GEN C16 Signallampa

A2 Sidkring BATT C17 Stromstillare SIGN LAMP
A4 Generator C18 Taklampa

AS Regulator C19 Stromstillare INNERBELYS
A6 Voltamperemeter C21 Lyse instrumentpane] V

A7 Huvudstrémbrytare C22 Lyse instrumentpanel V

A10 Flygplanbatteri
Al1l Markbatteri intag

C23 Vridmotsténd BELYSN SIDOPANEL V
C 24 Lyse instrumentpanel H

Bl Sikring startreld C 25 Lyse instrumentpanel H

B3 Startapparat C26 Vridmotstind BELYSN SIDOPANEL H
B4 Startreld C 27 Lyse instrumentpanel mitt

BS Startknapp C 28 Lyse instrumentpanel mitt

B6 Magnetomkopplare C29 Vridmotstind BELYSN MITTPANEL
B7 Magnetapparat V C33 Lyse instrumentpanel V

B8 Magnetapparat H C34 Lyse instrumentpanel V

Kapitel [
Sid 18 (18)
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Cl Sikring STRALK C35 Lyse instrumentpanel H
C2 Sikring LANT C36 Lyse instrumentpanel H
C3 Sadkring INNERLYSE C38 Innerbelysning rodlyse
C4 Sikring INSTR LYSE F1 S#kring RADIO
C7 Strilkastare V L1 Sékring LANDST VARNING
C8 Stralkastare H L2 Tryckstromstillare landstil!
C9 Stromstillare STRALK L3 Tryckstromstillare gasspak
C11 Stjértianterna svre L5 Ind-lampa LANDSTALL LAST UTE
C12 Stjdrtlanterna undre L6 Varn-lampa LANDSTALL EJ UTE
C13 Lanterna vingspets V L8 Brinslemidngdsmitare
Cl4 Lanterna vingspets H L9 Givare brinslemingdsmétare

Cl15 Stromstéllare LANTERN ~ L10 Sikring LUFTINTAGSTERMOMETER

Bild 124. Version C. Elanldggning, éversikt

Al Automatsikring GENERATOR  CI6 Signallampa

A2 Automatsidkring BATTERI C17 Stromstéllare SIGNALLAMPA
A4 Generator FAST-SIGNAL
A5 Regulator C18 Innerbelysning
A6 Voltamperemeter C23 Reostat INSTRUMENTBELYSNING
A7 Stromstillare ELSYSTEM V PANEL
TILL-FRAN C26 Reostat INSTRUMENTBELYSNING
A0 Flygplanbatteri H PANEL
All Markbatteriintag C27-28 Lyse instrumentpanel mitt
A12 Stérningsfilter C29 Reostat INSTRUMENTBELYSNING
A13 Mituttag + MITTPANEL
A4 Mituttag - C35-38 Lyse instrumentpanel V
B3 Startmotor (C39-42 Lyse instrumentpanel H
B4 Startreld L! Automatsdkring STALL&
B5 Starttryckknapp LAND VARN
B6 Magnetomkopplare L2 Microstromstillare, landstillsspak
B7 Téndmagnet V L3 Microstromstillare, gasspak
B8 Tindmagnet H L5 Indikeringslampa LANDSTALL
B9 Storningsfilter LAST UTE
B10 Stérningsflilter L6 Varningslampa LANDSTALL
Cl  Automatsikring EJUTE
STRALKASTARE V L7 Brénslemingdsmiitare
C2  Automatsikring POS LIUS L 10 Automatsikring BRANSLE&
C3  Automatsikring KABINLJUS TEMP INSTR
C4  Automatsiikring L1l Varningslampa LAGT
STRALKASTARE H BRANSLETRYCK
C5  Automatsikring INSTR BELYSN L12 Givare, brénsletryckvarning
C7 Strilkastare V L13 Givare, branslemingdsmitare V tank
C8 Stralkastare H L[4 Givare, brinslemingdsmitare H tank
CIlI Lanterna, &vre L16 Blinkreld
CI12 Lanterna, undre L17 Givare, stallvarning
C13 Lanterna, vingspets V L18 Varningslampa

C14 Lanterna, vingspets H STALLVARNING
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Flygplanbatteri

Flygplanbatterict, som har en kapacitet av 33 amperetimmar, bestar av tva
seriekopplade 12 volts ackumulatorer, som dr placerade bakom hdger passage-
rarstol. Parallellt med dessa kan ett markbatteri anstutas till ett intag pé flyg-
planets hogra sida i héjd med sittrummets bakre del. Batterierna inkopplas till
nitet med huvudstrombrytaren.

Generator

Generatorn, som drivs av flygmotorn, limnar 15 ampere. Den &r ansluten till
nitet Gver en regulator, som bl a har till uppgift att fSrhindra att batteriet lad-
das ur genom generatorn, nir denna inte laddar (lamnar strém till nitet). Gene-
ratorn borjar ladda vid ett motorvarvtal av ca 1100 rpm.

Elpaneler

Version B

For betjdning av elanldggningen finns en belysnings-, en start-, en sikrings-
och en radiopanel, se bild 13.

P4 belysningspanelen finns stromstéllare/reostater for belysning. P4 radiopa-
nelen finns automatsikringar for radions kablar, internkommunikation, VOR,
transponder och 24 V-uttag. Automatsékringarna tjénstgdr samtidigt som
stromstillare.

Sadkringspanelen dr dtkomlig innanfbr en lucka. P& panelen finns skyltar angi-
vande dels den apparat som sikringen tillhor, dels sikringens amperetal.
Samtliga sdkringar dr smiltsékringar. De dr monterade i gummikutsar med tva
sdkringar for samma dndamadl i varje kuts, den ena som reserv. Kutsens ena
andyta 4r rédmalad, som normalt 4r véind indt. Ar den milade ytan vind utat
markerar detta att reservsdkringen tagits i bruk.

Bild 13. Version B. Instrumentpaneler + sdkvingspanel

. Fack for devieringstabell 25. Broms, propeiler- och gasreglage
2. Kompass 26. Handtag, blandningsreglage
3. Snapspump 27. Sikringsbox (se detaljbild)
4. Fartmitare 28. Mandverapparat, flygradio
5. Hojdmitare 29. Handsk- och kartfack

6. Horisontgyro 30. Belysnings- och startpanel
7. Kursgyro 31. Bromsparkeringsspak

8. Svingindikator 32. Handtag, startkoppling

9. Handtag, extra friskluft 33. Handtag, sittrumsvirme

10. Varningslampa, landstill 34. Handtag, brinslehandpump
11. Variometer 35. Startknapp

12. Varvtalsmétare 36. Huvudstrombrytare

13. Voltamperemeter 37. Flygplanur

14. Inloppsmanometer 38. Magnetomkopplare

15. Vaccummeter 39.
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16. Oljetryck-/oljtempmitare 40.
17. Brinslemangdsmétare 41. Ljudstyrkeratt, flygradio
18. Indikeringslampa, landstill 42. Reostat, belysning V panel
19. Cylindertemp, indikator 43. Stromstillare, strilkastare
20. Luftintagstemp, indikator 44, Strémstillare, lanternor
21. Forgasarluftspak 45. Reostat, belysning mittpanel
22. Ratt, branslekran 46. Stromstéllare, signallampa
23. Propellerspak 47. Strémstillare, innerbelysning
24. Gasspak 48. Reostat, belysning H panel

Version €
For betjaning av elanlidggningen finns en sikrings-, en start-, och en radio-

panel, se bild I3A. Sikringspanelen inrymmer de flesta sdkringar i elanligg-
ningen. Radion har egen sikring inbyggd. Alla sdkringar (utom radions) dr av
automattyp och har skylttexter som anger vilka elkretsar de sikrar. Automat-
sikringarna for belysning, transponder och 24 V-uttag tjinstgor samtidigt som
stromstiflare. De Svriga sikringarna har ett genomskinligt beréringsskydd
som forhindrar ofrivillig mandvrering.

Se SFI sid 43

Bild 13A. Version C. Instrumentpaneler

1. Snapspump 22. Handtag, startkoppling

2. Stallvarningslampa 23. Handtag, sittrumsvirme

3. Hojdmdtare 24, Varningslampa, lag spinning
4. Fartmiitare 25. Handtag, branslchandpump -
5. Kursgyro 26. Huvudstrombrytare

6. Horisontgyro 27. Magnetomkopplare

7. Variometer 28. Knapp, radio

8. Svingindikator 29. Ljudstyrkevred

9. Handtag, extra friskluft 30. Radio

10. Varningslampa, landstill 31. Knapp, internkommunikation
11. Volt-/amperemeter 32. Flygplanur

12. Varvtalmiitare 33. Broms, gas- och propellerreglage
13. Varningslampa, lagt brinsletryck  34. Handtag, blandningsreglage
[4. Bransleméngdsméitare 35. Gasspak, dubbelkommando
15. Vaccummeter 36. Vred, brinslekran

16. Oljetryck-/oljetempmiitare 37. Handtag, propellerreglage
17. Ingasmanometer 38. Forgasarluftspaken

18. Indikeringslampa, landstill 39. Cylindertermometer

19, Handsk- och kartfack 40. Forgasarlufttermometer

20. Sakringspanel (se detaljbild) 41. Kompass

21. Bromsparkeringsspak

Volt-amperemiitare

For kontroll av ndtspdnningen och totala strdmbelastningen finns en volt-
amperemiitare. Den har tva skalor, som omfattar métomridena 0 - 30 volt och
0 - 20 ampere. Normalt miiter instrumentet generatorns totala strdmbelastning
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(batteriets laddningsstrém jamte inkopplad belastning, t ex givare for briinsle-
mingdsmatare, radio m m). Ska sp#nningen mitas, trycker man in knappen
mirkt V och avliser pd voltskalan.

Startsystem
Startsystemet utgdrs av en startapparat, startreld och startstrémstillare.

Version B
Startstrdmstéillaren utgdrs av en startknapp. Ndr man trycker in startknappen

sluts strommen till relfiet varvid startapparaten kopplas till nitet.

Version C
Startstromstéllaren sitter i samma vred som magnetomkopplaren. Nir man
trycker in vredet sluts strémmen till reltiet varvid startapparaten kopplas till

nétet.

Téndsystemet
Tandsystemet bestér av tva tidndkretsar och en magnetomkopplare, som betji-
nas med en vred. Detta kan vridas till fyra ligen:

Lage 0 Bida magnetomkopplarna jordade
Lige M1 Vinster magnetapparat i funktion
Lige M2 Hoger magnetapparat i funktion
Lige MI1+M2 Bada magnetapparaterna i funktion
Belysning

Strélkastarna dr konstruerade med glédlampa, reflektor och tickglas som en
enhet.

Version B

Stralkastarna kopplas in en i sénder.

Version C
Strétkastarna dr kopplade Over var sin automatsdkring. Stralkastarna kan séle-

des kopplas in en i sénder eller bida samtidigt.

Lanternorna, en i varje vingspets, en pd fenans dvre del och en pa bakkroppens
undersida,

Version B

tdnds och sldcks med stromstillaren LANTERN.

Version C
tdnds och sldcks med automatsikringen POSLJUS.

Signallampan &r r8d och placerad pd bakkroppens dversida. Stromstillaren har
franldge i mitten, lige FAST SKEN uppét och med aterfjddrande ldge
SIGNAL nedat.

Version C
Antikoflisionsljuset &r placerat pa fenan och man&vreras med automatsik-

ringen ANTIKOLL. LJUS.

Innerbelysningen utgdrs av en taklampa samt ett rodlyse, som dr monterat pa
en vridbar arm i kabintaket, Rodlyset mandvreras med en stromstillare och en
ljusstyrkereostat placerade pa lamphallaren. Taklampan betjidnas

Kapitel 1
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Version B
med strémstillaren for INNERBELYSNING
Version C

med automatséikringen KABIN LIUS.

Instrumentbelysningen utgdrs av lampor under instrumentpanelernas tickpla-
tar. Ljusstyrkan regleras med reostater, en for vardera panelen.

Version B

Reostaterna &t placerade pd mandverpanelen for belysning.

Version C
Reostaterna &r placerade i taket intill taklampan.

Landstiillskontrollsystem
Landstéllskontrotlsystemet bestir av en gron indikeringslampa, en réd var-
ningslampa och tv tryckstromstillare. Den groina lampan lyser nédr landstills-
spaken adr last i utfillt lige genom att en strémstéllaren paverkas av landstélls-
spakens lastapp. Den réda varningslampan lyser om gasspaken fors tillbaka i
de fall landstillsspaken inte dr 1ast i ldge UT. Detta sker genom att ytterligare
en strémstillare, placerad pé nosstillshusets hogra sida, pdverkas av en kon-
taktarm pa gasreglagets tvédraxel inom den bakre tredjedelen av gasspakens
rorelseomride.

Stallvarning

Version C

Stallvarningsiampan som &r placerad p& vinstra flyginstrumentpanelen och
kopplad till en givare i hdgra vingframkanten, ger rott, blinkande sken nér risk
for dverstegring foreligger. Stromkretsen sékras av automatsikringen STALL
& LAND. Lampan &r av push-to-test-typ och kan tryckas in, om man vill pro-
va att glédlampan ar hel.

Lagt briinsletryck

Varningslampan for 1agt brénsletryck &r placerad pd mittre instrumentpanelen
och kopplad till en givare som kdnner bransletrycket i inloppsledningen till
forgasaren. Lampan lyser med fast rétt sken om bréinsletrycket understiger
0,04 kp/em®. Lampan 4r av push-to-test-typ.

24 V uttag

Till htger om hoger instrumentpanel finns ett 24 V uttag. Det kan med en spe-
ciell instickskontakt forse t ex en GPS med strom. En tillhSrande automatsék-
ring, som ocksd fungerar som strdmstillare, &r

Version B

placerad pi radiopanelen.

Version C

placerad pé sikringspanelen.

Radioanliiggning
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Radioanliggningen bestir av en intetfonutrustning (interntelefonutrustning)
samt radio King KY 196 TSO med 720 kanaler (25 kHz kanalseparation).

Interfonutrustning

Interfonutrustningen bestir av;

o en interfonenhet
o telefoniuttag med volymkontrollvred
o automatsikring.

Interfonenheten ar placerad

Version B

i bagageutrymmet.

Version C

pé golvet bakom vinster passagerarstol.

Telefoniuttagen bestdr av en kabel samt en brytkontakt. Telefoniuttagen till
forarplatserna dr placerade i taket, ett 5ver vardera platsen. Hortelefonen
kopplas in genom att trycka ihop kontakterna och kopplas ifrdn genom att bry-
ta isdr kontakterna. Volymkontrollerna dr placerade pé radiopanelen.

Version B

Telefoniuttaget for bakre passagerarplatsen &r placerad pa bakre kabinviggen
vid passagerarutrymmet. P4 telefonikabeln finns en kontakt som skall tryckas
in vid kommunikation med 8vriga Volymkontrollen 4r placerad intill telefoni-
uttaget.

Version C

Telefoniuttagen for bakre passagerarplatserna &r placerade i taket Gver varje
passagerarplats. P4 telefonikabeln finns en kontakt som skall tryckas in vid
kommunikation med &vriga. Volymkontroll for de bakre horlurarna dr place-

rad intill telefoniuttaget.
Interfonutrustningen startas genom att stilla automatsékringen pé radiopanelen

i lage TILL.

Radio King KY196 TSO

Radion utgdrs av en ultrakortvig-station (UK-station) med frekvensomréadet
118,000 - 135,975 MHz. Vid sindning/mottagning gér signalen via interfo-
nenheten till/frdn antennen.

Radioutrustningen bestar av:

o sindare/mottagare-enhet (SM-enhet)

o} automatsikring

o sdandningsknappar

o antenn bestiende av ett sprét pd bakkroppens dversida.

SM-enhetens framsida utgdrs av en mandverpanel, bild 14, med:
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o Frekvensfonster

o Dubbelratt COM | for instdlining av frekvens

o) Volymratt OFF-PULL-TEST for till- och frinslag samt i utdraget lige
hirs ett brus och volymen kan stillas in till dnskad niva.

o Tryckomkopplare USE-STANDBY fbr vixling mellan instéllda fre-

kvenser.

P4 panelen finns ocksd en fotocell, som automatiskt reglerar ljusstyrkan i de
tva fSnstren for instillda frekvenser. Vid sdndning lyser ett "T” mellan fre-
kvensfonstren pd panelen.

(Bild genom Lasse Sdderlund forsorg)
Bild 14. SM-enhet, King KY196 TSO. Framsida

Flygradion startas genom att stélla automatsikringen pd radiopanelen i ldge
TILL samt vrida volymvredet OFF-PULL-TEST p& mandverpanelen frén

OFF-ldget.

Vid frekvensinstillning med dubbelvredet COM 1 anvinds det inre, stora vre-
det for instdllning av heltal MHz. Med det yttre, lilla vredet stills steg om 50
KHz in och med detta vred i utdraget ldge steg om 20-30 kHz till.x0(0),
.x2(0), .x5(0) och .x7(0). Nar dnskad frekvens stillts in och blivit synlig i
”STANDBY-fonstret” trycks omkopplaren USE-STANDBY in, varvid in-
stilld frekvens blir syntig i "USE-fonstret” (aktiv frekvens). Ytterligare en
frekvens kan nu stéllas in i beredskap.

Version B

Sindningsknappen sitter pa styrspakens framsida.
Version C

Sindningsknappen sitter p& styrspakens topp.

Sandningsknapparna anvinds vid sindning. Nir ingen av knapparna ir in-
tryckt t)dnstgdr stationen som mottagare.

ELT
ELT (Emergency Location Transmitter) bestér av en sindare/mandver-enhet
och en antenn. Se bild 15.

(Bild genom Lasse Stderlunds forsorg)
Bild 15, Maniverenhet ELT.

Sandare/mandver-enheten ir
Version B
inmonterad i bagageutrymmet.

Version C
monterad pa batterilddan bakom vinstra bakre passagerarstolen.

Kapitel 1
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Antennen ir placerad p& bakkroppens Sversida.

P4 mandverenheten finns en omkopplare for ligena OFF - ARMED - TEST.
Test &r aterfjddrande. Vid normal drift skall omkopplaren st i lige ARMED.

Sdndaren/man&ver-enheten dr [6stagbar och forsedd med en teleskopantenn
som kan kopplas in manuellt.

Version C
En knapp for att aktivera ELT i luften 4r placerad pa vinster sida under vins-

ter instrumentpanel.

Transponder

Transponderanldggningen &r av typ COLLINS och bestdr av:
o) transponderenhet

o mandverenhet

0 encoder

o automatsikring

o antenn.

Transponderenheten &r

Version B

inmonterad bakom h&ger instrumentpanel.
Version C

inmonterad under hger forarsits.

Mandverenheten &r

Version B

inmonterad i héger instrumentpanel.
Version C

inmonterad i en lada under startpanelen.

Mandverenhetens framsida framgér av bild 17.
(Bild genom Lasse Saderlunds forsorg)
Bild 17. Mandverenhet transponder

Encodern (h&jdrapporteringsgivaren) fr placerad vid sidan av transponder-
enheten.

Stromstéillaren/siikringen r

Version B

placerad pé radiopanelen.

Version C

placerad vid sidan av mandverenheten.

Antennen, som &r av hdgfartstyp, dr monterad pa kroppens utsida under hoger
pedalstiil.

Kapitel 1
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Transpondern stromforsdrjs genom att automatsékringen trycks in. For att
gora transpondern stromlos dras automatsékringen ut.

Koden (fyra siffror) stills in med de tva dubbelvreden. Vredet i mitten marke-
rar STAND BY - ON - LO. Vinster vippstrombrytare ALT - OFF reglerar om
encodern (hdjdsvar) skall vara inkopplad eller ej. Hoger vippstrémbrytare ON
- TEST skall sta i lage ON vid normal drift.

Nir transpondern blir anropad eller med hdger vippstrdmstillare i lige TEST

lyser den gréna indikeringslampan i mitten.

Instrumentanliggning

Allmint
Till flygplanets instrumentanldggning hor, férutom instrumenten, dven pitot-
och vakuumsystemen.

Instrumenten omfattar:

Antal p3
KRE KRF KYA
Fartmitare 2 1 2 Ansluten till pitotsystemet
Hojdmitare 2 1 2 ?
Variometer 2 1 2 ”
Horisontgyro 2 1 2 Ansluten till vakuumsystemet
Kursgyro 2 1 2 "
Vakuummeter 2 1 2 ?
Svingindikator 2 1 2 ?
Sviéngindikator {eldriven) 1
Flygplanur | I
Kompass [
Stallvarningslampa - -
Inloppsmanometer | B
Tvavisarinstrument fSr métning
av oljetryck och oljetemperatur I 1 1] Motorinstrument
Varavtalsmitare (I ”
Forgasarlufttemometer I ”
Cylindertermoineter | I ?
Varningsiampa for
lagt brinsletryck | O ”
Ytterluftstermometer - -
Brinslemidngdsmitare I 1 1 Version C dubbelinstrument,

ett for var tank

Volt- amperemeter | B
Varningslampa for l13g laddning -

Instrumentens placering visas pa bild 13 och 13A.
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Pitotsystem

Pitotsystemet omfattar ett pitotrdr for totaltryck, ett intag for statiskt ryck
samt ledningar fran tryckkillorna till instrumenten. I ledningen frén pitotroret
finns en drineringsanordning.

Pitotriret sitter i vénstra vingspetsen och utgors av ett rdr, genom vars Sppna
inde totaltrycket tas in. Intaget fOr statiske tryck sitter i skalpliten pd bakkrop-
pens viinstra sida. Dréneringsanordningen sitter i frimre delen av vinster hu-
vudhjulsschackt.

Version C
Pitotrret kan eluppvirmas. Strémstillaren utgtrs av en automatsékring p4
sikringspanelen. Alternativt statiskt uttag dr placerat till vénster under vénster

instrumentpanel.

Vakuumsystem

Vakuumsystemet bestir av en vakuumpump pa flygmotorn, oljeavskiljare,
reducerventil, vakuummeter samt ledningar.

Oljeavskiljaren dr monterad pa brandskottets framsida. Dess uppgift 4r att skil-
ja vakuumpumpens olja fran tryckluften i pumpens tryckledning. Oljan dter-
fors till oljesumpen, tryckluften slidpps ut under motorhuven.

Reducerventilen sitter p4 brandskottets baksida. Den har till uppgift att redu-
cera undertrycket i pumpens sugledning. Pa ventilen finns en justerskruv for
instdllning av l#mpligt tryck.

Version B

P4 vaccummetern finns en ratt nedtill med vilken undertrycket till sviingindi-
katorn/-erna kan stéllas in.

Eldriven svingindikator
En eldriven svingindikator dr monterad i SE-KY A for att flygplanet skall vara
godként for morkerflygning,

Svingindikatorn bestr av ett elektriskt drivet gyro, dér en rorlig fiygplansym-
bol finns i centrum av gyrot. Under flygplansymbolen finns en libell med kula,
analogt med det tidigare gyrot "kula och spade”.

Flygplansymbolen lutar da flygplanet svinger. Vinster vid vinstersving och
hoger vid hdgersving. Om sving utfors som ger lutning tiil nedre markeringen
s innebir det att det tar det tva minuter att genomfbra ett vary d v s 3° per

sekund.

Symbolen far inte jimforas med horisontgyrot lutning i sviing, utan visar en-
dast sviinghastigheten.

Till- och franslag sker med en strémstillare pd Radiopanelen. En rod marke-
ring i rutan ovan flygplansymbolen anger att svéngindikatorn dr tillslagen.

Kapitel 1
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Bild 18. Eldriven svingindikator
Utrustning

Férutom sddana system och enheter som beskrivits tidgare, omfattar utrust-
ningen handbrandslickare, frisklufts- och sittrumsvirmesystem, forbands-
viiska och kniv, se bild 18.

(Bild 9:3)
Bild 19. Utrustning, dversikt
3. Forbandsviska 8. Varmlufisintag

6. Handbrandslickare 9. Friskluftsintag
7. Handskfack med kniv

Handbrandskickare

Handbrandslickaren &r fastspénd i en hallare som

Version B

dr placerad pa tankrumsviggen tifl vinster framfor bakre stolen.
Version C

ar placerad pa stértbocken.

Den skyddas mot ofriviilig utldsning genom att hallaren skjuter upp mellan
utlosningsplattan och behailarhuvudet.

Varning. Brandslickaren innehdller slickningsmedel som dr giftigt, varfor

Sfoljande bor iakttagas:

o) Undvika att inandas gasdngor. Vid anvindning pd marken i bldst bor
brandhdérden angripas frén vindsidan. Hall om méjligt andan under sléick-
ningen och forsék sa snart som mojligt att fé frisk luft.

o Ta sa fort som mdjligt av kiddespersedlar som blivit nedstinkta eller
inpyrda med sldckningsmedel.
o} Om brandsidckaren mdste anvindas under flygning, viidra ordentligt

(kasta huv) omedelbart sedan branden sliickts. Landa snarast.
o) Uppsok ldkare om forgifining befaras.
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Frisklufts- och sittrumsvirmesystem
Friskiufis- och sittrumsvidrmesystemen, bild 20, har ett gemensamt luftintag
flygplanets nos.

(Bild 9:5)

Bild 20. Frisklufts- och sittrumsvirmesystem

1. Frisktuftsspjall 8. GenomfYring brandskott

2. Manéverspak 9. Avgassamlare

3. Mandverhandtag reserv friskluft 10. Virmekammare

4. Friskluftsintag 11. Varmluftsférdelare

5. Snabbkoppel 12. Varmlufisspjéll

6. Flins p4 avgassamlaren 13. Arm, reglage sittrumsvirme
7. Rér

Friskluften leds till ett spjill ovanftr instrumentpanelen. Tillforseln regleras
med en spak, som sitter bakom spjillet och som kan stéllas om i olika ldgen.
Framfbr vindrutan finns tva reserviuftsintag, som kan dppnas med handtag om
frisklutstillforseln behdver Gkas.

Virmesystemet utgérs av en virmekammare pd viinstra avgasroret, varifran
den varma lufien leds forbi ett spjill till en fordelare pa brandskottets fram-
sida. Varmluftstillforseln regleras med sittrumsvdrmereglaget, som bestér av
ett handtag, anslutet till spjdllet Gver en glidkabel. Ndr handtaget dras ut 5pp-
nas spjéilet och varmluft strdmmar via fordelaren tiil sitttummet,

Forbandsviiska

Forbandsviskan dr

Version B
placerad ovanfdr handbrandslickaren.

Version C
placerad under ett lock i golvet framfor hoger bakre stol.

Kniv

En kniv, typ morakniv, & monterad pi insidan av handskfacket. Den ér i for-
sta hand avsedd for att kunna skéra bort skadade tidckbleck runt landstillsspa-
ken men kan ocksd anvindas i andra nodsituationer.

Definitioner

Féljande beteckningar anvinds i denna forarinstruktion:

AFM  Flyghandbok (Aeroplane Flight Manual)
AMK  Aerodynamisk medelkorda

BCL Bestimmelser for civil luftfart

cm Hg Centimeter kvicksilver

fart Om e¢f annat anges avses IAS

hk Hastkrafter

C OO0 000
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o IAS Avlist fart (Indicated Air Speed)
o kg Kilogram
o km/t Kilometer per timme (kilometer per hour)
o | Liter
o m Meter
o m/s Meter per sekund
o rpm Varv per minut (revolutions per minute)
o § Sekund
o sta Station. Referensplanet sta 0 ligger vid flygplanets nos
o tim Timme
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Kap II - Operativa begriinsningar

Konstruktionsbestimmelser

Flygplan SAAB 91 (Safir) &r konstruerat, utprovat och certifierat for:
o Normal flygning (Normal Category) VMC dager och morker
o Avancerad flygning (Utility Category) VMC dager

Flygplan med gangtid 6ver 6000 tim fir anvindas for avancerad flygning forst
efter det att sirskilda periodiska Sversynsétgiirder blivit genomforda.

Tjinstbarhet

For flygning under vissa driftsférhdllanden (mérkerflygning, flygning i fjill-
omréade etc.) skall kraven pa erforderiig utrustning vara uppfylida enlighet
BCL.

Maojlighet att flyga med viss del av utrustningen ur funktion framgar av tabell
MEL (Minimum Equipment List). Se bilaga 3 - Minimiutrustningslista.

Flygvikter

Max tillaten flygvikt vid normal flygning:
Version B 1165 kg
VersionC  1215kg

Max tilliten flygvikt vid avancerad flygning:
VersionB 1050 kg
VersionC 1110kg

Tyngdpunktsomraden

Tillitna tyngdpunkter vid utfa]lt landstill.

Flygning % AMK Station mm
Normal 5¢l27,1  2208till 2510
Avancerad 9i¢ill 27,1 2263 till 2510

For berdkningar se Bilaga | — Vikt och balans.

Lastning

Max tillaten last i varje sdte: 100kg.

Max tilldten vikt i bagageutrymme:
Version B 40 kg
VersionC 20 kg
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Se i 6vrigt Bilaga 1 — Vikt och balans.
Farter

Nedanstaende farter 4r angivna i avlist fart (IAS)

Max titlaten fart 342 km/t
Max fart for utfillning av landstill 175 km/t 95 bk
Max fart med utfillt landstall 220km/t 17 fofe
Max fart fr utfillning av och flygning med startklaff 159 km/t g¢ kb
Max fart for utfillning av och flygning med landningsklaff 133 km/t ¢ 7 ks
Max fart med utfillda vingklaffar 159 km/t B¢ kis
Instrumentmirkning
Fartmétare
Civil standard (infors efterhand):
Gron bage (118-260 km/t) Omréde for normal flygning
Gul bage (260-342 km/t) Omrade dér flygning skall ske forsik-
tigt och i lugn luft
Vit bage (103-153 km/t) Omréade tillatet for flygning med ut-
fallda klaffar
R&d linje (342 km/t) Fart som ej far Sverskridas
Lastfaktorer
Klaff inne Klaff ute
Normal flygning -1,5§--+3,8G +0--+2 G

Avancerad flygning  -2,4--+4.8G +0--+2G
Mandvrer

Normal flygning

Flygning ska begréinsas till normala mandvrer men fir inkludera stall och vik-
ning samt svingar med max 60° bankningsvinkel. Alla avancerade mandvrer
inklusive spinn dr inte tilldtna.

Avancerad flygning

Ryggspinn, inverterad looping och all ryggflygning, som inte ingdr i tillatna
mandvrar, dr inte tillatna.

Avsiktlig spinn med utfillt landstéll och/eller utfillda vingklaffar &r inte
tillaten.

Avancerad flygning dr inte tilliten nér bagage medfbres samt nér fallskdrm
eller annat medfres i annars tomma stolar.

Kapitel 2
Sid2 (2)
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Motoranliggning
Motor: Lycoming O-435-A
Motorbegrinsning: 2550 rpm, 190 hk
Brinsle: Flygbensin 91/951.L eller I00LL (min 80 oktan)
Propeller: Hartzell HC-12x20-8D med Hoffman-blad

Statiskt varvtal vid fullgas:
o Version B: 2150 - 2200 rpm
o Version C: 2300 - 2400 rpm.

Motoreffektdiagram: Se Kap IV - Prestanda.

Motorgrinsvirden:
Varvtal |Inlopps- | Effekt | Oljetryck | Oljetemp | Cylindertemp
Flygfall tpm  |tryck  |hk kp/em? |°C °c

Max start 2550' |Fullgas [190 [Max 6,0 |Max 105 |Max 260
Max stigning [2550' |Fullgas [190 [Max 6,0 |Max 105 | Max 260
Max marsch }2550' |[Fullgas 190 {Max 6,0 |Max 105 |Max 230
Max ekon |2200 |61 125 |Max 6,0 |Max 105 |Max 230
marsch
1) Overvarv 2600 rpm.

Anm: Fullgas far endast anvindas 15 min per flygtimme.

Brinsletryck: Varningslampan sldckt
Vacuumtryck: Gront virde.
Magring

Magring av brinsletillforseln bor inte ske under 1500 m.

Instrumentmiirkning

Varvtalsmiitare (infores efterhand):
Gron bage (1900 -- 2550 rpm) Normala varvtal
R&d linje (2550 rpm) Varvtal som ¢j far overskridas

Oljetryckmétare
Gron bage (4,6 — 6 kp/em?)
Réd linje (<4,6 och >6 kp/cm®)

Sidvindskomposant
Max sidvindskomposant vid start och landning &r 30 km/t.

Antal personer ombord

Normal flygning

Max antal personer ombord (inkl férare) far ej Sverskrida:
o VersionB Tre (3)
o VersionC Fyra(4)
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Se BCL betridffande barn som passagerare.

Avancerad flygning
Max tva (2) personer ombord och placerade i de frimre stolarna.

Skyltar
Skylt "MOTORSTORNING” #r placerad i kabintaket. Skylten &r nedféllbar.

Godkiind utrustning

Brandslickare
Kniv (typ Mora) i handskfacket
Forbandsviska
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Kap III - Nodforfarande

Allmiéint

Den mesta flygtiden med Saab Safir tillbringas pa hojder under 1000 m (3000
fot). Detta innebér att tillgénglig tid vid en nddsituation, som kan innebéra en
nddlandning, dr mycket begrinsad fir att vidta erforderliga dtgérder infor en
sédan landning eller att utfora sddana atgirder som kanske kan géra en
nédlandning onédig.

Statistiken visar att de vanligaste orsakerna till ett motorstopp eller effekt-
minskning dr felaktigt tankval eller isbildning i férgasaren. Problemet kan vara
snabbt atgédrdat om piloten genast skiftar till annan tank och handpumpar
alternativt viljer "varmlufi”.

Propellern kommer att rotera s linge farten dr Sver ca 110 km/t vilket gor att
stdrningen kan vara svar att uppticka om den intrédffar vid exempelvis en
plané med helt avdragen gas. Skulle propellern snabbt sluta rotera trots relativt
hdg fart #r det sannolikt ett mekaniskt fel i motorn varfor samma atgérder som
vid ”Brand i motor” bor utfras.

Om en nddsituation uppstar:

o Kom ihdg att flyga flygplanet. Avhjilpande av ett fel tar l4tt en alitfor stor
del av forarens koncentration. Hall uppsikt pa flyglage, fart och hdjd.

o ldentifiera felet. Fel atgdrd kan vara sdmre &n ingen atgérd alls. Foljderna
av en felaktig atgérd kan férvandla en kanske relativ blygsam stérning till
en allvarlig nédsituation.

Landa snarast innebir ati landning b&r ske pa nirmast tillgidngliga flygplats.
Endast i undantagsfall far flygningen fortsitta till annan flygplats. Ldgg om
mdjligt upp landningen som en beddmningslandning.

Nédlanda innebir att landning méste ske pa ndrmaste limpliga landningsyta.
Om motorn kan anviindas ges givetvis en storre handlingsfrihet vid val av

landningsplats.
Brand

Brand i motor

o Dra av gasen helt.

Sting brinslekranen.

Dra ut blandningshandtaget helt (SNABBSTOPP).
Stéll magnetomkopplaren i ldge 0.

Nodlanda.

O C o O

Om nodlandning inte beddms kunna ske och besittningen bér fallskidrm:
o Gor nddutsprang
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Brand i férarrummet

o Minska farten sd mycket som mdjligt.

o Forssk kvdva branden.
Undvik om méjligt att anvéinda handbrandsldckaren under flygning,
eftersom slickmedlet ér giftigt. Om brandsléckaren méste anvindas
vidra ordentligt (kasta en huv) omedelbart sedan branden slidckts. Se
dven Kap [ - Utrustning.

Landa snarast.

N&dlanda vid behov.

o 0

Om nodlandning inte beddms kunna ske och besittningen bér fallskirm:
o Gér nédutsprang

Ndodlandning

Nodlandning, som sker pd filt med okéinda mark- eller sjsforhallanden, bor
utforas som buklandning. Endast d nddlandning sker pa flygfilt eller annat
omride med likartade markforhdilanden eller is, bor landstillet vara utfillt.

Buklandning
o Anvind IAS = 150 km/t.
o Fall ut vingklaffarna till startltige.
o 150 km/t och startklaff ger bra glidbana och marginaler vid mandvrering.
o Sl& om mgjlig till ELT.
o Still in transponderkod 7700.
o Sting brénslekranen.
o Still magnetomkopplaren i lige 0.
o Sl& ifrdn huvudstrommen.
o Lé&s axelremmarna.
o Kasta huven.
Utférs om risk for rundslagning bedoms kunna foreligga.
o Fill ut vingklaffarna till landningslige.

o Landa med ldg fart.
Nodutsprang

Nodutsprang bér om méjligt ske pa hojd dver 500 m. Vid okontrollerad dyk-
ning (mandverodugligt flygplan) bdr uthopp goras p lagst 1200 m. Vid
ovning i spinn skall besittningen lamna flygplanet pd ldgst 800 m om spinn-
rérelsen inte hiivts. LAgsta héjd for uthopp under plané med motorstopp dr 275
m. Det innebir att beslut o uthopp mdste fattas pé [dgst 325 m for 2 mans
besittning samt ca 375 m for 4.
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Fel pa motorankiggning

Motorstérningar

Ovintad minskning av varvtal och inloppstryck kan orsakas av brénslebrist,
fel i branslesystemet, ldckning i inloppsledningarna, tindningsfel eller isbild-

ning i forgasaren.

Om orsaken till motorstdrningen/motorstoppet inte genast kan faststéllas pga
tidsbrist och/etler lag hisjd skall nedanstdende punkter, kallat MOTORSTOR-

NING genomfbras. En lista pa punkterna finns i flygplanets kabintak.

o Fart 150 km/t

o Filt Svéing mot Sppen terriing
o Fuel (Brinsle) Skifta tank/Pumpa

o Forvirmning Varmluft

o Magneter Till

o Blandningsreglage  Rik

Storningen bedéms bero pé isbildning i frgasaren:

o Still forgasarluftspaken i iige VARM tills motorn fér rent. Se anm.
Om risk for isbildning i forgasaren bedoms kvarsta:

o Still forgasarluftspaken i sddant lige att lamplig torgasarlufttemperatur

erhalls.

Anm

Nér forgasarlufispaken stills i ldge VARM erhdlls alltid en effekiminskning
samt oftast en kortvarig oren gang hos motorn.

Version B

Aven en varvtalsminskning intriffar.

Version C
En varvtalsminskning upptréder momentant. Effektforlusten kvarstar dock.

Med forgasarlufispaken i vinstra mellanldget erhdlls den stérsta effektminsk-
ningen och oftast mycket oren gdng hos motorn. Detta lige pa forgasarlyft-
spaken bor undvikas. Det higra mellaniiget ger en obetydlig effekiminskning.

Stérningen beddms bero pé tindningsfel:
o Vrid magnetomkopplaren till lige M2 och vid behov till lige MI.
Om motorn gér bétire med magnetomkopplaren i lige M2 eller M1, at
magnetomkopplaren sté kvar i det "bittre liget”.
Om stdrningen kvarstér, aterstill magnetomkopplaren i lige M1+M2.
o Landa snarast.

Stérningen beddms bero pé fel i tillfrseln av brénsleluftblandning eller

brénsle
o Kontrollera brinslemingden och brinslekranens lige och still vid behov

om den.
o Kontrollera att blandningsreglaget star i ldge RIK.
Om storningen kvarstar:

Kapitel 3
Sid 3 (3)
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o Pumpa med brinslehandpumpen.
o Landa snarast.

Lagt bransletryck
Onormalt lagt brénstetryck kan orsakas av brinslebrist etler fel i brinsle-
systemet.

o Vidta tgirder enligt "Motorstérningar”.

Hog oljetemperatur

For hog oljetemperatur kan orsakas av for hog motorbelastning, oljebrist eller
fel pd oljekylarens termostatventil.

o Minska varvtal och gaspadrag.
Om oljetemperaturen inte sjunker till tilldtet vérde:

o Landa snarast.

Hdg cylindertemperatur
For hog cylindertemperatur indikeras av cylindertemperaturindikatorn och kan
orsakas av for hdg motorbelastning och/eller felaktigt blandningsforhallande.

o Minska varvtal och gaspédrag.

o Kontrollera att blandningsreglaget star i lige RIK.
Om temperaturen inte sjunker till tillitet virde:

o Landa snarast.

Lagt oljetryck
Onormalt 13gt oljetryck kan orsakas av oljebrist, for hijg oljetemperatur eller
fel i oljesystemet.

o Landa snarast.
Prova hur trycket reagerar for olika varvtal. Overvaka oljetemperaturen.

Om oljelickage iakttas fran motorns frimre del kan detta bero p&4 mem-
branfel i propelleromstillningssystemet.
o Videa tgirder enligt "Fel pa propelleromstéllningen™.

Fel pa propelleromstillningen

Fel p propelleromstitiningen indikeras av varvtalsminskning (250 - 150 rpm)
i forening med skakningar. Varvtalsminskningen blir stérre ju htgre motor-
effekt som tas ut. Beror felet pd lickande membran i propelleromstéllningen
indikeras detta genom oljestéink pé vindrutan.

o Dra tillbaka propellerspaken till lige LAGT VARV.
Oljetillforseln tifl membranhuset stings av. Farten kommer att minska.
Anvind inte hogre gaspadrag &n vad som behdvs for siker” hemflyg-
ning. Hoga gaspadrag vid ldga varvtal kan skada motorn.

o Landa snarast.
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Ansitt landningen med vingklaffarna i startlige. Med utfillda klaffar och
utfillt landstill finns inga eller sm& marginaler vid eventuellt avbruten
landningsmandgver.

o Ta ut landningsklaff omedelbart fore séttning.

Anm: Vid ddlig sikt framdt, 6ppna ventilationsrutan.

Fel pa elanliggning

Generatorbortfall

Generatorbortfall kan resultera i att flygplanbatteriet laddas ur.
Generatorbortfall indikeras genom att volt/amperemetern visar 0 ampere.

o Kontrollera nétspanningen.

Ar nitspinningen ca 24 V foreligger generatorbortfall:

o Vidta elbesparande atgérder.
S14 ifran elapparater (GPS, VOR, belysning) som inte behdvs
Anvind radion sparsamt (S1a av den nér den ej behdvs).

o Avléds bransleméngden.
Bedom iterstiende flygtid och planera flygningen med hinsyn hértill.
Branslemétaren kan senare visa fel.

o Overvig att landa snarast.

Om niitspdnningen visar 0 volt har generatorsikringen gtt sénder/18st ut:

o Byt generatorsdkring/S| till automatsékringen.
o Kontrollera nitspénningen.
Ar nitspdnningen normal (ca 28,5 V) fir flygningen fortsitta.

Anm
Version B.
Generatorsékringen finns bakom klockpanelen
Version C.
Generatorsikringen finns pad elpanelen.

Fel pa radioankiggningen
Fel pé radioanldggningen kan orsakas av foljande:

Om radion &r helt tyst
o Kontrollera att:
- Kontrollera att automatsiikringarna "Interfon” och “Radio” 4r till-
slagna.
- réitt radiofrekvens &r installd
- volymkontrollen &r justerad
- hérlurarna/mikrofon ar anslutna (Byt ev ut horlur/mikrofon).

Om radien inte fungerar:
o Still transpondern pa 7600,

Kapitel 3
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Om flygning sker pé fardplan fortsitt enligt fardplan och landa pd desti-
nationsflygplatsen. Séind normala ligesrapporter. Meddela dven dina av-
sikter. Sandaren kan vara QK.

Om flygning sker utan firdplan undvik omraden dér inpasseringstillstind
krdvs och 6vervig situationen. Fortsitta-vinda-landa?

Nodchecklista

Se Bilaga 2 - Nodchecklista.
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Kap IV - Normalférfarande

Besiktning

Tag med flygplanets checklista nir besiktningen gors. Limna aldrig huvarna
dppna utomhus.

1 BRANSLEMANGD....ocooiceeeeeeeeeeeeennn. AVLAS
- S14 till huvudstrdmbrytaren momentant och aviis brinsleméngden. Min
100 liter.
2 RODERLAS oo AVLAGSNA

- L&sgdr remmen fbr roderlisningen och fist den i héirfSr avsedd dgla.

3 KLAFF e LANDNINGSLAGE
- Innan klaffen tas ut kontrollera att inga frimmande foremal finns under
vingarna som kan skada klaffarna.

4 VA TANKLOCK (C }ceevnnirnineee KONTROLL
- Oppna skyddslocket /tanklocket och kontrollera brénsleméngden.

5 VASTRALKASTARE................... KONTROLL
- Kontrollera att stralkastaren ir oskadad.

6 PITOTRORSKAPELL......c...cc...... BORTTAGET
- Tag av pitotrorskapellet och placera det pd ldmplig plats.
- Om landning p& annan flygplats planeras, tag med kapellet i flygplanet.

7 VA VINGE-SKEVRODER............... KONTROLL
- Inspektera duk och plat med avseende pé skador.
VIKTIGT: Glom inte undersidan. Rengor vingens framkant fran smuts
och insekter. Stallfarten ékar vid turbulent lufistrémning dver vingen!

8 VAKLAFF oo, KONTROLL
- Inspektera klaffen med avseende pa skador och onormalt glapp.

9 TANKLOCK (B) ..o, STANGT
- Oppna skyddsluckan och kontrollera att tanklocket &r ordentligt sténgt.

[0 STABILISATOR -FENA ................ KONTROLL
- Inspektera duk och plat med avseende pé skador.
- Inspektera sporrskidan med avseende pa skador.

Il HO KLAFF coooeeeeeeeeeeeeeeeeeeteeeeeeesians KONTROLL
- Se motsvarande for V4 sida.

12 HO VINGE-SKEVRODER.............. KONTROLL
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-Se motsvarande f6r Vi sida.

HO STRALKASTARE ....covvvverrenene KONTROLL

-Se motsvarande for Vi sida.

HO TANKLOCK (C)..vvveeeeecrrrecannnas KONTROLL

-Se motsvarande for Vi sida.

PROPELLER. ..ot KONTROLL

- Inspektera propellern med avseende pa skador.

- Kontrollera membranet med avseende pd oljelickage.

- Rengdr propellern om behov foreligger. Anvdind "Sveip”.

MOTORRUM .........covevvuriveceerneeen.. KONTROLL

- Oppna alla tre motorkdporna. Stdill propellern végrdit. laktta forsiktighet
vid dppnandet av den undre kdpan s att inte upphéngningskrokarna
hakar ur och kdpan faller till marken.

- Inspektera motorrummet med avseende pd brinsle- och oljelickage.

- Kontrollera att alla anslutningar, kablar etc sitter fast ordentligt. Speciellt
tandstift och tandkablar.

OLJENIVA .. i KONTROLL

- Lossa oljematstickan, torka av och mit sedan oljenivan. Min 10 liter.
Fyll p4 vid behov. Anvénd papperstratt.

- Gor ny nivakontroll.

- Vid behov torka av undre ké&pan.

- Stiing samtliga motorképor.

- Om landning pa weeflygplats, tag med olfa/trait.
LANDSTALL-HJUL .ocoovirreerrcnne KONTROLL

- Torka av landstillsbenen. Den “blanka” delen.

- Inspektera déckens slitbanor. Om nddvindigt flytia flygplanet for att
kunna kontrollera hela dicket. Om delar av corden éir synlig kontakta
mekaniker.,

- Kontrollera att ddcktrycket dr "normalt”.

Fore start av motor
Innan foraren tar plats i flygplanet.

[

MAGNETER ...ovieeeieirerieeeirrvceneacanienccienes FRAN
- Kontrollera att magnetomkopplaren stér i lige O/FRAN.

SNAPS......c 3-5 PUMPSLAG

- Endast vid kall motor.
- Frigtr snapspumpshandtaget och pumpa 3-5 ggr, lds sedan handtaget.

PROPELLER oo, RUNDTAG
- Endast vid kall motor.

Kapitel 4
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- Fatta ytire delen av propellern med bida hidnderna och drag runt propel-
lern 3 varv.
4  SITTBALJA......coiiiiciiireneees INSTALLNING

- Stéll sittbaljan i ett av de tre hijdldgena.
- Var noga med att kontrollera att de framre "laspinnarna” pa sitthaljan

Jaster ordentligt,

Innan foraren tar plats i flygplanet bor en "walk-around” inspektion géras.
Flygplanet kan ha flyttats eller tankats.
VIKTIGT: Kontrollera att dragstdngen dr borttagen och att tanklocken dr
stangda.
Hiir dir ocksd lampligt att géra passagerarbriefing:

"Trampa ef hdr” omrddet pd vingen.

o)

o Huven, normal- och nédfunktion.

0 Sckerhetsbdltets funktion, ldsmekanismen.

o] Hérlurar, volymkontroller, sindarimappar.

o Kontrollera att eventuell medford last ar “surrad”.

Anm: Koppla samman de sdkerhetsbdlten som inte anvinds och se till att
horlurar som inte anvénds kopplas isdr och parkeras pa lamplig plats. Tdnk
pa att kirlurarnas kopplingar dr sk brvtkopplingar och skall "brytas” isdr,
inte dras Isdr.

5 BROMSAR............c.ocviiivevieceneen.. PARKERA
- Tryck ned bida bromspedalerna — drag ut bromsparkeringsspaken —
sldapp upp bromspedalerna och kontrollera att bromsparkeringsspaken

stannar i utdraget lige.

6 SAKERHETSBALTEN ...cooceriiereancrireineene. LAS
- Tag pa sikerhetsbiiltet och l&s axelremmarna. Lashandtaget till
forarplatsernas axelremsldsning sitter pa det inre ryggstodsroret alt intill
vinster sidas gasspak (B). Drag i lashandtaget.

7  RADIOANSLUTNING.......coovvrreene. KONTROLL
- Kontrollera hrlurarnas anslutningsdon.
- Blanda inte ithop higer och vinster sidas horlurar.

8 PEDALER .covicercerececrereei e INSTALL
- Justera pedalerna till [Ampligt lidge.
- Undvik ”snedjustering™.

9 RODERUTSLAG ..., KONTROLL
- Kontrollera med lugna rérelser att fulla roderutslag kan goras.

[0 HUVLAS oot e et eeevee et ereeenaes LAS
- Kontrollera att SAMTLIGA huvar dr lsta.

Il GASSPAK ccoovveiieeer e TOMGANGSLAGE

Kapitel 4
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- F6r gasspaken till tomgangsléaget.

HOIDMATARE........cooecerienrerinneernnns INSTALL
- Stéll hgjdmitaren pé 0, och kontrollera att detta stimmer med aktuellt

lufttryck p4 filtet (QFE).
- Om start skall géras pd QNH stil in aktuelit QNH. Kontrollera att

héjdmétaren visar filtets hojd dver havet (Uppsala: 19 m).

GYROINSTRUMENT ......covveccmrrimarcnane. LASTA
- Kontrollera att gyroinstrumenten (horisont- och kursgyro) ér {4sta, dvs

rod flagg &r synlig i instrumentet.
Vid ldsning av horisontgyrot dr det normalt med en markant troghet den

sista delen av vridningsrirelsen.

FORGASARLUFT ..o sereervnanas KALL

- Kontrollera att forgasarlufispaken stér i lige “Kall™.

BRANSLEKRAN =) TR HUYUDTANK
(o) ORI HO TANK

- Témning (B): Huvudtanken téms till 25 | aterstdr, denna reserv blir at-
komlig i ldge Reservtank.
- Témning (C): Hoger tank brukas till 30 | terstar, d skiftas till vinster
tank. Resterande 30 1 i hoger tank utgdr reservbrinsle.
- Vid "dunktankning " pd uteflygplats kom ihdg att ta med tratt med filter
(scimskskinn).

BLANDNINGSREGLAGE......c.coccoiniivneren RIK
- For in blandningsteglaget helt.

PROPELLEROMSTALLNING ...... HOGT VARV
~ For propellerreglaget mot det framre stoppet.
- Vid behov justera reglagebromsen.

RADIO,BELYSN,VOR,TRANSPONDER .. FRAN
- Kontrollera att radio-, belysning, pitotvirme (C), antikoll.ljus (C), VOR
(KRF) och transponder (Stby) ar franslagna.

AUTOMATSAKRINGAR ..o, TILL

- (B): 2 st.

- (C): 4 st pa sikringspanelen under berdringskyddet.

ELSYSTEM..ccoiiiiriiiiiiiiecctieciccneeee TILL

- SI4 till huvudstrémbrytaren.

LAMPA: LAST UTE oo LYSER
EJUTE. ..o KONTROLL
LAGT BRANSLETRYCK KONTROLL
LADDNING (C)....cocceenneee KONTROLL

STALLVARNING (C) ...... KONTROLL
- Kontroliera att landstillsindikeringsiampan “Lést ute” lyser.
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- Kontrollera att rétt ljus erhdils vid tryckning pa landstillsindikerings-
lampan “Ej ute”.

- Om indikeringslampan for ”Lagt brinsletryck™ inte lyser si kontrollera
att ljus erhélls vid tryckning pa lampan.

- Kontrollera att laddningslampan intill Volt/Amp-indikatorn lyser
(KYA). Observera att lampan har dimmerfunktion.

- Kontrollera att rott blinkande ljus erhlls vid tryckning pa fampan for
"Stallvarning”.

KLOCKA. ..o ceeeieeeeeeererosreesrnsanns INSTALLNING
- Drag upp och still flygplanuret (lokal tid).

- For vingklaffspaken titl 1dge IN.
Vid mandvrering av vinglklaffsreglaget anvind handflatan for att trycka
in "Klaffspcrren”, greppa sedan spaken och vdlj énskat ldge. Detta for
att undvika vadainfilining av landstdllet. ("Olika grepp for olika reg-

lage”)

(01107 3 1.Y; (U NOLLSTALL
- Tryck ned handtaget for att frigéra reglagebromsen, och for dérefter
handtaget till 0-liget.

SIDTRIM (C).vvovvvivereerveineesie e NOLLSTALL
- Vrid sidtrimsreglaget till 0-14get.
NODCHECKLISTA ..o LAS

- Memorera “Mototstérning”, ”Brand i motor” och “"Nédlandning”.
- Lis igenom dvriga delar Sversiktligt.

Start av motor
Innan motorstart tdnk pd att:

Q
(o]

Placera flygplanet s& att markkérning Fitt kan paborjas.
Kartor, skisser och annan dokumentation for flygningen dr létt

tillgéngliga.

ANTIKOLLISIONSLIUS (C)..ocoviiiiinininnnnnn TILL
- SIa till ljuset. Det hors ett raspande ljud som indikerar att ljuset roterar.

BRANSLETRYCK ...ccvrimrrrnrinencns KONTROLL
- Om "L3gt brinsletryck”-lampan lyser, pumpa upp trycket med hand-
pumpen tills varningslampan slocknar.

KONTAKT......covieeennns
- Kontrollera att omrédet runt flygplanet dr fritt.
- Utvixla “Kontakt” om tillimpligt.

STARTKNAPP (B).oooioeiceeeeeneeenrcnis TRYCK
- Startknappen far hallas intryckt max 30 s.

Kapitel 4
Sid 5 (5)
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- Fornyat startforsok far goras efter 2 min.
- Om endast startapparaten roterar ndr startknappen trycks in gors nytt

startforsdk men handtaget "Startkoppling” utdraget.

5 MAGNETER ....covviriinciicvcie s BADA
- (B) Still magnetomkopplaren i lige M1+M2 nir motorn roterat MINST

ett par varv. Efiersom motorn har fast fortandning foreligger risk for
backslag om propellern inte har tillrdckligt varvial (rovelseenergi) vid
tillslagning av tandningen. Ddrvid kan motorn skadas.

- (C) Still magnetomkopplaren i lage M1+M2.

6 STARTKNAPP (C)..oeeereeccciiiiniiiinninins TRYCK
- Tryck in startknappen (magnetomkopplaren} och slépp den nédr motorn
startar.
7 VARVTAL ot 1100 rpm

- Justera varvtalet till c:a 1100 rpm.

8 OLJETRYCK..voririeieieeeeeeeeis e, KONTROLL
- Kontrollera att oljetrycket & min 1.8 kp/cm.
Om min olietryck inte registreras inom 30 s skall motorn omedelbart

kuperas.
- G&r en “’scanning” av dvriga motorinstrument.

Fore utkérning
Innan markkorning paborjas.

| RADIOQ e i, TILL
- Sla till flygradion, interfonbrytare och vrid upp volymen pd flygradion
och interfonen.
- Kontrollera att "Nédfrekvensen™ 121.50 Mhz &r instélld.

2 BELT e KONTROLL
- Kontrollera att den egna ELT-sindaren inte &r aktiverad pd "Nodfre-
kvensen” 121.50 Mhz.
- Stéll in radion pa gallande ATS-frekvens.

3 LADDNING ..o, KONTROLL
- Kontrollera att amperémiétaren ger utslag.
- Tryck in Volt/Amp-viljaren och kontrollera att 24-28 V indikeras.

4  UNDERTRYCK ..o, KONTROLL
- Kontrollera undertrycket. (B) Justera vid behov till “gront” vid uppkor-

ningen. Justeringsknapp pa instrumentel.

5  GYROINSTRUMENT ......coociicririnninrines FRIGOR
- Frigdr horisontgyrot och stéll in miniatyrflygplanet.
- Synkronisera kursgyrot med magnetkompassen och frigor.
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6 FLYGINSTRUMENT........ccoveernrnne. KONTROLL
- Kontrollera vriga flyginstrument fér normal indikering.

7 MOTORINSTRUMENT.......cocee. KONTROLL,
- Kontrollera att normala virden indikeras.

- Endast om VOR skall anvéndas, annars ”Frin” (KRF).

9  TRANSPONDER......ccoovceeiiieiirnnn, STAND-BY
- Tryck in automatsékringen och kontrollera att transpondern stir i ldge
”Stand-by” samt kontrollera att vippstrémstillarna star i lige "Alt” och

,!On!!

LO  GPS et ee e e raa e e s eaene TILL
- S14 till GPS-en om sddan skall anviindas.

Markkérning

o) Innan start av markkorning kontrollera vad som finns bakom flygpla-
nel, och anvdnd inte mer gaspddrag dn nodvéindigt.

o Vid kall motor undvik stora gaspddrag (oljetemperatur!).

o Vid markkorning pa ojdmna underlag, t ex grds, iakttag forsiktighet

efiersom propellerns begrdnsade markfrigdng kan innebdra risk for att
propellerspetsarna skall sia i marken.

o Planera svingarna! Bromsarna bor anvindas sa lite som mojligt for
att motverka effektnedsdttning till folid av virme och for att minska slita-
get. Undvik vadabromsning vid styrning med sidroder, speciellt i samband
med utrullning efter landning.

o Kom ihdg att det, pga propellerlufistrémmen, dr svdrare att svinga till
higer dn till viinster. Tdink ocksd pa vindens inverkan pa fenan vid
svéngar.

o Hall alltid en hand pa styrspaken vid markkorning. Eut ldtt tryck bakat
pa spaken underldttar svangar och ger béttre markfrigang for propellern.

o Kontrollera att gyroinstrumenten fungerar.

o Risk for overhettning av motorn kan foreligga vid markkorning, varfor
sddan skall begrdnsas sa langt som mojligt,

Vid viintplats

[ MOTORUPPKORNING..........
- Motoruppkdrning skall goras:
o il 1800 rpm
o vid min 100° cyl temp
o vid min 30° oljetemp.
- Vid langt uppehall vid véntplats dr en fornyad motoruppkérning lamp-
lig.



ARNA FLYGKLUBB Férarinstruktion Kapitel 4

2004-03-15 Sid 8 (8)
2 MOTORVARDEN.....cocccommrrermens KONTROLL
- Kontrollera att motorvirdena ligger inom intervallen:
o Oljetryck .veeeennnnnen. 46 - 6.0
o  Oljetemperatur ....... 30° - 105°
o  Brinsletryck........... Lampan slickt
o  Cylindertemperatur. 100° - 260°

3 MAGNETER ..o KONTROLL
- Max kortid pd en magnet dr 10 s.
- Vrid magnetomkopplaren till M2 och tillbaka till M1+M2, samt till M1

och &ter till M14+-M2.
- Max tillatet varvtalsfall i resp. lage dr 100 rpm.
- Max tilliten skillnad i varvtalsfall mellan M1 och M2 dr 50 rpm.

4 PROPELLEROMSTALLNING........ KONTROLL
- Drag tillbaka propellerreglaget — varvtalet skall minska.
- For fram propellerreglaget helt — kontrollera att det ursprungliga varv-

talet aterstillts.

5 FORVARMNING ....cooovvereereieeeieieee KONTROLL
- For forgasarluftspaken till lige "Varm”,
- Kontrollera att luftintagstemperaturen &kar, och att varvialet sjunker
négot.
- Aterstill] forgasarluftspaken till lige “Kall”.
6 BRANSLEKRAN ...coovveveeeceereeiinnan, KONTROLL
- Kontroliera att briinslekranen stir i ritt ldge, och att det finns brénsle i
resp. tank.
7 KLAFF e STARTLAGE
- For vingklaffshandtaget till "Startlage”.
8 FLYGTID oo, INSTALLNING
- Still in flygtidsuret pé aktuell starttid.
9 AXELREMMAR ..o LASTA
- Kontrollera att axelremmarna ir lasta.
Start
1 KURSGYRO oo KONTROLL

- Jimfor kompassens och kursgyrots indikeringar. Justera vid behov.
- Kontrollera kursen mot startbanans riktning. Fér att undvika start pd fel

startbana!

2 TRANSPONDER.......ccooiiiii e ON
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- Har specifik transponderkod tilldelats, kontrollera att denna kod &t

instélld och sl4 till transpondern.
- Har ingen transponderkod tilldelats stéit in 7000 och sla till transpon-

dern.
3 FULLGAS
4  FARTMATARE.....oooioieerieevcsssiens KONTROLL

- Under startruliningen kontrollera att fartmétaren fungerar dvs att fart-
mdtaren ger utslag innan ldtining.

5 LANDSTALL .o venee e nen IN
- Nir en stabiliserad stigattityd intagits, bromsa hjulen och fili in land-
stéllet.
6 STIGFART ... 150 km/t

- Intag stigfart 150 km/t s& snart landstéllet fillts in

7  VARVTAL e MAX 2500 rpm
- Justera varvtalet vid behov till max 2550 rpm.

- Vingklaffarna tas normalt in pd 50 m.

Stigning

I GASPADRAG coooovoveeereve et FULLGAS
- Oka motorvarvtalet s att max tillitet varvtal inte verskrids. Justera vid

behov varvtalet med propellerreglaget.

2 VARVTAL ..o 2550 rpm
- Justera varvtalet till max 2550 rpm.

3 BANFART ..ottt 150 km/t
- Inta bista banfart 150 km/t

Planflykt

Blandningsreglaget ska alltid vara helt intryckt (RIK) pa hijder under 1500
m. Pé hojder dver 1500 m fér blandningen magras i brdnslebesparande syfie
och for att forbdittra motoreffekten. Hérvid far blandningsreglaget dras ut
leingst till det liige som ger maximalt varvtal. Vid wimagringen mdste cylin-
dertemperaturindikatorn dvervakas sa att max cylindertempertur inte
overskrids.

For varje dndring av effekt och/eller hijd ska blandningsreglaget tryckas in
till ldge RIK. Fornyad utmagring utférs vid behov efter verkstdlld dndring.
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| GASPADRAG ..ot 60 cm Hg

- Stéll forst in gaspadraget.

2 VARVTAL creeeeeevieveeeens 2200/2300 rpm
Rekommenderade motorvirden

Varvtal | Inlopps- | Effekt | Oljetryck | Oljetemp | Cylindertemp
Flygfall rpm tryck 1) |hk kp/em® |°C °c
Normal 2300 |60 130  [4,6-6,0 |Max 105 [ Max 230
marsch
Ekonomisk 2200 60 132 4,6 - 6,0 |Max 105 |Max 230
marsch

1) Visar markviirden, Betriffande hdjdvirden se Kap V - Prestanda.

3  FORGASARLUFT (var |5. min) ........ VARM30s
- Forgasarluftspaken kan - vid risk for isbildning - i fsrebyggande syfte
stillas i lige VARM var [5. minut under ca 30 s eller tills motorn gér

rent.
- Isbildning i forgasaren indikeras av effektminskning och/eller oren gdng
hos motorn. Se vidare Kap III - Nodforfarande.

Tomgangsplané
Tomgdngsplané ger en ling glidstrdcka.

1 FORGASARLUFT oo VARM
2  BLANDNINGSREGLAGE. ..o, RIK
2 GASPADRAG oo TOMGANG

- Vid lang tomgéngsplané bor gaspidrag goras med jdmna mellanrum for
att forhindra kraftig nedkylning av motorn.

3 BANFART i, 150 kim/t
- 130 km/t ger lingsta glidstrackan

Motorplané
Motorplané ger en kort glidstricka.

I BANFART.....ccooiii e 240 km/t
- Behall 60 cm Hg i inloppstryck, sdnk nosen och lat farten dka.

2 GASPADRAG ..ooovvveceerereieneeress e 40 em Hg
- Dra av gasen till 40 cm Hg i inloppstryck.

3 BANFART ..o 250 km/t
- Scink nosen ytterligare och ldt farten oka

Kapitel 4
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Fore landning

Dessa punkter utfors lampligast vid inpasseringspunkten, dvs i god tid fore
intrdde i landningsvarvet.

|  BRANSLEKRAN.....coooviierccccicnnennns KONTROLL
- Kontrollera briansleméngden.
- (B): Om briinsleméngden understiger 50 |, still d& om tifl “Reservtank”.
- (C): Om briinslemingden understiger 30 | i instéild tank, stéll d4 om till
den andra tanken om den innehéller mer brénsle.

2 GYROINSTRUMENT ........ccovivecrinnes KONTROLL
- Kontrollera att gyroinstrumenten r frigjorda.
- Jamfor kursgyrots kurs med kompassens. Justera vid behov.

3 STRALKASTARE........cooovvvrnccririnininns TAND
- Tind stralkastaren si att flygplanet syns biittre for flygledaren och annan
trafik. T#nda strilkastare anses ocksa bra for undvikande av figelkolli-

sioner.

Landning

I LANDSTALL ...oovvireriteeccicter et uT

- Max fart for utfillning av landstéllet dr 175 km/t.

- Max fart for flygning med utfillt landstall dr 220 km/t.

- Kontrollera att lampan “Landstill last ute” lyser.

- ’Slang” inte ut landstillet. Landstéllsmekanismen kan skadas. For land-
stilisspaken med en jimn och lugn rérelse till utfillt lage. Vrid sedan
handtaget for att 1dsa landstillet. Ett sitt att dterforsikra sig om att land-
stillet har 13st 4r att snedanbldsa landstillet genom att forsiktigt “trampa
H och V sidroder” ett par ginger.

2 PROPELLEROMSTALLNING....... HOGT VARV
- For propellerspaken till lage "Hbgt varv”,

3 KLAFF oot STARTLAGE

- For vingklaffspaken till lage Start”
- Max fart f5r utfillning och flygning med utfilld startklaff &r 159 km/t.

4  FORGASARLUFT ....oovoveevvencctricecnnene VARM

- Still forgasarluftspaken i lige "Varm”.
5 AXELREMMAR .....cccoccoimmcriiiniiiirnies LASTA

- LAs axelremmarna. (Se "Fore start av motor” pkt 6).
6  KLAFF .o LANDNINGSLAGE

- For vingklaffspaken till l4ge *landning” pa finalen.
- Max fart for utfillning av och flygning med utfilld landningsklaff dr 153

km/t.

Kapitel 4
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7  FORGASARLUFT ..ot KALL
- Still forgasarluftspaken i lige "Kall”.
Ptand 1bgt 150 km/h A“"m"‘?gﬁﬁmk:gze_:lﬂ:alage
Hojd 15¢ m . Hila Srartklalf \ Kontroll art (andsraket
ar ute och Hsl
Stalt ut

P B R
T

\ ‘"{\,_‘ . 435 . a5 em
AN las
Sl I T S
Hajd 10Q m Full lélg'lll l35lkm£-a Gasavdiag
Leadd
l{.«:}.l._ “

Gyromstrumenten frigjarda
Forgasariultspak KALL
Knntroll av branstemanad

Bild: Landningsvarv

Avbruten landning

[ GASPADRAG .....cconmiremrininmiierenns FULLGAS
- Pabbrja mjuk upptagning till planflykt och |4t farten 6ka.

2 KLAFF i, STARTKLAFF
- Tag forsiktigt in klaffen till lage "Startkklaff”.

3 LANDSTALL oot IN
- Fill in landstillet, [t farten 6ka till 150 km/t och intag stigldge.

- Tag in klaffen helt pd minst 50 m.

Férnyad start - “Studs-och-ga”

I KLAFF i STARTLAGE

- For vingklaffspaken till "Startldge”.
- Anviind "handflatemetoden” for att undvika vadainfdlining av landstal-

let pga sammanblandning av klaff- och landstdllsspak.

2 FORGASARLUFT ...cocoeriiiiininnns KONTROLL
- Kontrollera att forgasarluftspaken stér i lige “Kall”.
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3 STRALKASTARE........cccccevivicennn. KONTROLL
- Vid start- och landningsévningar kan det vara lampligt att flyga hela
"varvet” med tinda strdlkastare.
- Observera att vid flygtomgdng (bedomningslandningar) tir tinda stral-

kastare hdart pa batieriet.

Efter landning

Efter landning och efier det att den aktiva landningsbanan har ldmnats, skall
flvgplanet stannas och "Efter landning "-checklistan utforas. Detta for att
yiterligare motverka risken for vadainfilining av landstdllet ndr vingklaffarna

skall tas in.

I FLYGTID caoiiiiiiiiiieciieess s orrsesseseeseeeeses AVLAS
- Avrunda till nirmaste 5 min.

- For vingklaffspaken till lige "In”.

3 STRALKASTARE ....oveieeeeceeecereeesveen SLACK
- Slick de strilkastare som varit tinda.

4  TRANSPONDER.....coociieciececeneccrnee STBY
- Stéll transpondern i ldge “Stby”. Lat automatsékringen och dvriga knap-

par pd mandverenheten vara.

Efter inkérning

Undvik sa mycket som mojligt att kora motorn pa tomgang, eflersom tdndstif-
ten dda ldtt "Oljar igen”.

I BROMSAR ..o PARKERA
- Trampa ned bida bromspedalerna — drag ut bromsparkeringsspaken —
sldpp upp pedalerna och kontrollera att bromsparkeringsspaken stannar
kvar i utdraget liige.

2 ELT. i KONTROLL
- Vilj nédfrekvensen 121.50 Mhz och kontrollera (lyssna) att inte den
egna ELT-en &r aktiverad.
- Lat frekvensviljaren std kvar pa 121.50 Mhz.

3 RADIO, VOR(KRF), GPS .......ccccooveerrinnnens FRAN
- SI4 fran flygradion (pé& flygradion), VOR och GPS.

4 MAGNETJORDNING......cooevvvierinn, KONTROLL
- Minska varvtalet till 800 rpm och vrid magnetomkopplaren momentant
till lige ’0/Frén” och kontrollera att motorn "hackar till”.
- Atergd till lige "M I+M2”,
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5 UPPKORNING......ccccoeerrrnnnn.
- Kontrollera fore uppkorning att omridet bakom flygplanet tillater detta.
- Oka varvtalet till 1800 rpm i 15-20s.
- Atergd till 1100 rpm.
- Denna uppkorning gors for aif rensa téindstifien fran slagg/olja.

6 BLANDNINGSREGLAGE........c.cccvcviuiiirinnnns uUT
- Drag ut blandningsreglaget helt (Snabbstopp).
- Hall kvar reglaget i utdraget liige tills motorn stannar.

7 MAGNETER .....coovrirrrereeceecescrecssinnnnas FRAN/O
- Nir motorn (propellern) stannat — still magnetomkopplaren i tige
”Fran/0”.
8 KUPE.....cooovcireneriaicann
9 ANTIKOLLISIONSLJUS(C)..ocvvevrriirirnnnnn, FRAN
10 GYROINSTRUMENT .....ccceoerrrerrererienrreennens. LAS
- L&s samtliga gyroinstrument {Se “Fore start av motor™)
11 BRANSLEKRAN .....ccoceimrircrnrenecreeiens STANG
- Vrid brinslekranen till lige “Bada stéingda”.
12 INTERFON...o.ooiectiiineeererienine e FRAN
- Sl4 ifrdn automatsikringen pd radiopanelen.
13 ELSYSTEM..ocoiceirecrrcrececsissssssnsnens FRAN
14 RODERLAS (Vid behov).....coorreierierecninan, LAS

- Tryck in blandningsreglaget for att undvika slitage pé styrspaken.

Pi parkeringsplats

| PITOTRORSKAPELL......cccoovcirinnnn. PASATT

2 LANDSTALL oot RENGOR
- Inspektera och rengdr landstillet.
- Inspektera hjulen med avseende pé skador och ojdmn fGrslitning.

3 MOTORKAPOR.....coouvrrrrcciccsian, RENGOR
- Oppna samtliga motorkdpor och rengér vid behov.
- Limna képorna dppna om fpl parkerats i hangaren.
- Vrid noshjulet 4t sidan om dragstdngen limnas ansluten, si att inte den
undre kipan kommer att ligga p4 dragstngen (risk fr att krokarna skall

haka ur),



ARNA FLYGKLUBB Férarinstruktion
2004-03-15

Skriv ner ev anmdirkningar i resedagboken. Om anm. skrivs eller om tveksam-
het rader huruvida anm. skall skrivas, kontakta tekniker. Namn och telefon-
nummer finns i flygklubbens handbok.

Om fpl tankats, ange mdngden i resedagboken (dven olja).

Nar fpl parkerats i hangaren ldmna de framre huvarna éppna.

Bromsarna skall inte ldsas.

Rengér vindrutorna/vingframkanterna fran insekter och smuts om behov fore-
ligger.

Lamna anviinda sikerhetsbdlten utdragna och snyggt placerade i stolarna.
Hiéing upp horlurarna.

LAMNA ALLTSA FLYGPLANET | DET SKICK DU

SJUALY
VILL FINNA DET | ¥ID DIN NASTA FLYGNING,

Checklistor

Checklista for “"Normal flygning” finns i Bilaga 2 - Checklistor.

Avancerad flygning

Restriktioner for avancerad flygning 4r angivna i Kap I - Operativa begréns-
ningar.

Limpliga ingdngsfarter (LAS) for olika avancerade mandvrer:
Roll [75-215 km/t
Haivroll 145 km/t
Looping 245-270 km/t
Wingover 270-290 km/t
Topproll 270-290 km/t
Hjulning 275-300 km/t
Spinn Overstegringsfart. Se rubriken Spinn nedan

0 0O o OO0 00

Risk for dvervary foreligger vid hastiga motorpédrag vid héga farter,
Behandla gasreglaget varsamt och $vervaka varvtalet sa att dvervarv undviks.

Overstegring
Samtliga roder, 4ven skevrodren, behaller sin styrverkan vid dverstegring.

Overstegringsmandver far inte utfbras pa sidant siitt att det uppstar risk for att
flygplanet ska komma i stjartglidning.

Overstegringsfarter vid tomging och max flygvikt framgér av Kap V -
Prestanda.
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Spinn

Forarinstruktion

2004-03-15

Spinn erhélls vid onormala flygtillstind, t ex mandverstall eller fullt utbildad
rak stall, endast om spinnroder ansitts. Andra roderkombinationer medfor i

regel endast vikning.

Spinnegenskaperna varierar nigot med flygplanindivid och olika lastalterna-

tiv.

Flygplanet roterar med maéttliga vibrationer.

Ett spinvarv tar ca 2,5 s och hgjdforlusten &r 75 - 100 m,

Motskevning minskar rotationshastigheten men &ndrar i dvrigt inte spinnka-

raktdren.

Medskevning medfbr hdgre rotationshastighet och ligre noslége.

Om flygplanet ofrivilligt skulle hamna i en spinn gdr man ur enligt fSljande:

o Gasreglaget
o Skevroder
o Sidoroder
o Hojdroder

TOMGANG
NEUTRALT
FULL MOTSATT rotationsriktningen

MJUKT FRAMAT tills rotationen upphdt

Nir rotationen upphort, neutralstill sidorodret och hdj nosen nér farten ar vil
Sver stallfarten samtidigt som gasen dras pa. Vid planflykt dterstiils gyroin-

strumenten.

Kontrollflygning

Den aliminna funktionskontrollen giller i tilldimpliga delar dven hdger forar-

sits.

Om flygplanet inte dr godként for avancerad flygning utesluts kontrollpunkter
som innchéller avancerade mandvrer.

Kontroltpos

Utfdrande

Fordran

Fére istigning

Kontrollera huvlas-
ningen for bakre huven,

Fore startning av motor

Kontrollera huvlas-
ningen for frimre hu-
varna.

Kontrollera pedalom-
stillningen.

Kontrollera rodrens ror-
lighet.

Rodren at riitt hall. Spa-
ken kan ftras till ndii-
gena,

Startning av motor

Kontrollera startappa-
ratens inkopppling.

Kontrollera startfbriop-
pet.

Inga onormala ljud.

Kapitel 4
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Forarinstruktion

2004-03-15

Fére/under utkdrning

Kontrollera bromspar-
kering och bromsar.

Bromsarna ska fungera
individuellt och ta jaimnt.

Kontrollera sviingindi-
katorn.

Ritt rérelseriktning.

Utfor uppkérningskon- | Enligt checklistan.
troll.

Start Notera max varvtal vid | Ver B: 2150 - 2200.
stillastdende. Ver C: 2300 - 2400.
Kontrollera att fartméa-
taren gor utslag.
Kontrollera landstills- | Indikeringslampor
infillning och lasning. | slédckta.
Kontrollera klaffinfill-
ning och [dsning.

Stigning Stig med normala stig- | Inga onormala vibratio-

Hojd =0~ 1500 m

virden.

ner i flygplan eller mo-
tor/propellet.

Notera pa hojd <200 m:
Oljetryck och oljetemp,
cylindertemp och vaku-
umtryck.

Utfor koloxidprov:

a) Kabinvarmluft, kabin-
friskluft och ventila-
tionsrutor stingda

b) Om a) &r godkind,
utfor prov med kabin-
varmluften dppen.

< 0,005 %.

Kontrollera viirme- och
ventilationssystemet.

Notera fartmétardiffe-
rensen vid [AS =150
km/t,

Kontrollera forvirm-
ningen av fbrgasarlufien.

Avancerad flygning
?14s gyrona”

*) Utfors endast da flyg-
planet dr godkant for
avancerad flygning.

Utfor spinn &t bada hal-
len. *)

Typenliga.

Utfor avancerade ma-
ngvrer. ¥)

[nga onormala skak-
ningar eller vibrationer.

Utfor ryggflygning *)

Inga losa foremal.

Utfor stall och vikning.
Notera vikningsfart med
landstéll och klaff inne
samt med landstll och
klaff ute.

Stallvarning (Version C)
~15 km/t 6ver viknings-
fart.

Planflykt
Hojd = 1000 m

Trimma ut vid FAS 150
km/t med landstiill och
klaff ute samt med land-
still och klaff inne.

Hangning < 0,5%s.

Kapitel 4
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Forarinstruktion
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Trimma ut vid stabili-
serad fart med inlopps-
tryck 60 och 2300 rpm.

Hiingning < 0,5%s.

Notera hdjdmétardif-
ferensen.

Max 60 m.

Kontrollera radions kva-
litet och rickvidd

Kontrollera gyroinstru-
menten.

Propelleromstillnings-
kontroll
Hojd = 1500 - 500 m

Oka farten till 342 km/t.

Stiil propellerreglaget i
"Lagt varv”.

Kontrollera varvtalet med
propellerspaken.
Min minskning 100 rpm.

Propelleromstéllnings-
kontroll
Hajd = 500 m

IAS = 150 km/t. Stall
propellerspaken i “Lagt
varv”,

Min 1580 rpm.
Min stighastighet 1 m/s.

Fore landning

Féll ut landstillet. Kon-
trollera lampindikering-
en vid gasavdrag, utfill-
ning och lasning. Kon-
trollera handtagets om-
vridning.

Léstappen ska g l4tt i
lige.

Landning

Kontrollera hjulbroms-
arna.

P& parkeringsplats

Notera tomgdngsvarvet.

Kontrollera magneternas
jordforbindelser.
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Kap V - Prestanda

Inledning

Prestandauppgifterna nedan giller under f6ljande forutséttningar:
o Max flygvikt

Start och landning pa hardgjord bana

Ingen vind

Kylluckorna i ldge 3

Standardlufttryck, -temperatur

O 0 C O

Uppgifterna ir baserade pa tillverkarens flygprov med flygplan och motor i
gott skick och med anvéndande av "normal® flygskicklighet. Uppgifterna tar
ingen hédnsyn till varierande forarskicklighet, smutsigt eller slitet flygplan.
Féraren méste sjilv bedoma inverkan av faktorer som prestandatabellerna inte
tar hinsyn till. Sidana faktorer kan t ex vara, inverkan av vinden och
anvindningen av forgasarforvirmningen.

Kalibreringsuppgifter

Platsfelskorrektion, fartmitare (korrektion i km/t)

Avlist fart Klafflige

(km/t) 0° 20° 50°
90 - 100 - - +6
100 - 110 - +1 +7
110 - 130 +2 +3 +8
130 - 150 +4 +5 +10
150 - 180 +5 +7 +12
180 - 210 +6 - -
210 - 275 +7 - -

Platsfelskorrektion, hdjdmitare (korrektion i meter)

Avléast fart Klaffldge

(km/t) 0° 20° 507
90 - 100 - - +6
100 - 110 - +2 +8
110 - 130 +2 +4 +11
130 - 150 +5 +7 +14
150 - 180 +8 +10 +18
180 -210 +11 - -
210 - 240 +15 - -
240 - 275 +19 - -

Anm: Upp till 3000 m har hdjden ingen inverkan pd hijdmétarens korrektion,



ARNA FLYGKLUBB

Start

Allmiint

Start sker med startklaff.

Forarinstruktion

2005-03-15

Tabellerna nedan avser privat flygning. Vid &vriga typer av flygning (t ex

skolflyg) skall strickorna multipliceras med 1,25.

Startstricka till 15 m hojd (meter)

Version B

Meter Temperatur

ver havet [-15°C 0°C +15°C +25°C +35°C
0 505 525 545 560 575
500 620 645 685 685 700
1000 750 780 800 820 835
1500 895 925 955 975 995
2000 1070 1100 1150 1180 1200
Version C

Meter Temperatur

Over havet [-15°C 0°C +15°C +25°C +35°C
0 505 525 545 560 575
500 620 645 685 685 700
1000 750 780 800 820 835
1500 895 625 955 975 995
2000 1070 1100 1150 1180 1200

Korrektion av startstriicka

Startstriickorna ovan far:

- reduceras med 13 % per 100 kg under maxvikt
- reduceras med 0,5% per kim/t motvind

- 8kas med 2 % per km/t medvind

Startstrickorna ovan okas med hénsyn till underlaget enligt fSljande:
- Torrt, kort grds (5-10 cm)
- Vatt, mjukt, lAngt gris
- Vatten eller slask (max | ¢cm) 20 % per cm

10 %
50% eller mer

- Kompakt snd 10%

- Los, totr snd 5 % per cm

Startfart (Fart vid 15 m hojd)

Vikt (kg) | 900 950 1000 1100 1165 1165 1215
Km/t 108 109 112 115 i18 123 127

Kapitel 5
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Anm: Ovanstaende farter dr baserade pa 6verstegringsfart + 8 km/t. Farterna
rekommenderas ocksd att anvdindas som lattningsfart.

Stigning
Allmint

Stigning sker med fullgas och varvtal 2550 rpm.

Stighastighet, stigfart, stigtid och briinsleférbrukning

Version B
Stighastighet | Stigfart (km/t | Stigtid Bréinsleforbr
HOJd (M) | /e IAS) (min ochs) | (/h)
0 4.5 151 - 75
1000 3,6 148 4,035 67
2000 2,9 145 9,15 59
3000 2,2 141 15,50 51
Version C
Stighastighet [ Stigfart Stigtid Brinsleforbr
HOJd (m) | ) (km/t IAS)  |(minochs) | (i/h)
0 4,25 154 - 75
1000 3,3 (50 4.30 67
2000 2,6 147 10.20 59
3000 1,9 144 17.55 51

Anm: Stigfarten minskas med ca 4% nir kylluckorna &r i lige 4.

Planflykt
Alimint

Anm: Det finns f'n inte ndgra sdkra véirden for bransleforbrukning och fart.
Nedanstdende varden dr erfarenhetsvirden som kommer att uppdateras nér
sdlkrare virden erhills.

Rekommenderade viirden

Inloppstryck: 60 ¢m Hg.
Varvtal: 2300 rpm
Brinsleférbrukning: 45 l/tim
Fart: 210 km/t

Anm: Vérdena anvinds for samtliga hdjder tills vidare,
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Tomgangsplané

Allmént

Plané sker med motorn pa tomging.

Planéstricka

Fran hijd (m) 1000 2000 3000
Stricka (km) 11 22 33
Tid {min och s) 4.20 8.40 13.00
Landning

Allmint

Landning sker med landningsk!aff.

Anm: Nedanstéende stréickor utgor maximala landningsstréckor. Landning
skall kunna ske inom 70 % av dessa (BCL-D 1.5.6.3).

Landningsstriicka fran 15 m héjd (meter)

Version B

Meter Temperatur

pver havet [-15°C 0°C +15°C +25°C +35°C
0 715 745 775 795 820
500 745 305 815 835 860
1000 780 840 855 880 910
1500 825 880 905 930 955
2000 870 915 950 970 1005
Version C

Meter Temperatur

Over havet [-15°C 0°C +15°C +25°C +35°C
0 720 750 785 815 835
500 765 795 830 860 880
1000 800 835 870 900 930
1500 845 885 920 945 970
2000 885 930 965 995 1020

Korrektion av landningsstricka

Landningsstrickorna ovan kan:
- reduceras med [ % per 100 kg under maxvikt.

Kapitel 5
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Oka landningsstrickorna pga underlaget enligt fljande:
- Vétt, kort gris (5-10 cm) 20 %
- Vét kompakt snd 50%
- Torr, kompakt snd eller is 20 %

Ovanstéende korrektioner tas som rekommendation. Vid sdmre forutsittningar
kan stdrre korrektioner behtva goras.

Anm: Korrektion for motvind eller medvind finns inte med i underlaget ovan
beroende pd att sddana korrektioner inte dterfinns vare sig i BCL-D 1.5.6
eller i Flyghandbok (AFM) SAAB 91B/C Safir.

Overstegringsfart

Allmiint

Nedanstaende tabeller avser flygning i planflykt med motorn pd tomgéng.

Overstegringsfarter (km/t IAS)

Version B

- Lutningsvinkel
Klafflage 0° 10°  [20°  [30° |40° [50° |60°
Inne 116 116 121 125 130 142 162
Startklaff 106 108 109 114 122 130 148
Landningsklaff | 100 100 101 105 113 122 140
Version C

. Lutningsvinkel
Klafflage 0° 10° [20°  [30° [40° [S50° [e0°
Inne 119 119 122 129 [34 145 166
Startklaff 109 111 113 117 125 135 153
Landningsklaff | 100 100 103 108 114 125 143
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Bil 1 - Vikt och balans

Lastningforeskrifter

Ansvarig pilot (Pilot in command) ska fore varje flygning tillse att:
o flygplanets hogsta tillitna flygvikt inte verskrids
o flygplanets tyngdpunkt under flygning inte kommer att forflytta sig
utanfor det tillatna tyngdpunktsomridet

Kontrollen kan antingen gdras i godkénd Lastningsinstruktion (Se flygplanets
samlingspiirm) dir det bl 2 annat framgar hur mycket som fér lastas
eller med hjilp av nedanstiende tabeller.

Underlag for berikningar

Begrinsningar av max flygvikt och godkénda tyngdpunktsidgen framgér av
Kap I1, Operativa begrinsningar.

Version B (Exempel pd berdkningar)

Bendmning Normal [Avanc |Armista
flygning | flygning Anmirkning
kg kg mm
Tjénstetomvikt 785 785 2247 inkl olja
Brinsle 123 123 3310 Full tank
Forare, vinster sits 80 71 2445
Forare, héger sits 70 71 2445
Passagerare, bakre sits | 70 - 3325
Last i bagagerum 37 - 3310 Max 40 kg
Total vikt 1165 1050 -
Tp-lige Stamm 2364 2382 -
% AMK |25, 189 |- 1) 2)
Version C (Exempel péd berdkningar)
Benidmning Normal |Avanc |Armista
flygning | flygning Anmérkning
kg kg mm
Tjénstetomvikt 820 820 2278 inkl olja
Brinsle 115 115 2450 Full tank
Férare, vinster sits 80 90 2445
Forare, hoger sits 80 85 2445
Passagerare, bakre sits | 100 - 3325
Last i bagagerum 20 - 3950 Max 20 kg
Total vikt 1215 1110 -
Tp-lige Stamm 2416 2307 -
% AMK (21,2 13,3 - 1) 2)

1) AMK lingd &r 1365 mm.
2) AMK, framkant vid sta 2140
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Bil 2 — Checklistor

Normalforfarande
BESIKTNING
BRANSLEMANGD AVLAS
RODERLAS AVLAGSNA
KLAFF LANDNINGSLAGE
VA TANKLOCK (C) STANGT
VA STRALKASTARE KONTROLL
PITOTRORSKAPELL BORTTAGET
VA VINGE o SKEVRODER KONTROLL
VA KLAFF KONTROLL
TANKLOCK (B) __STANGT
STABILISATOR o FENA KONTROLL
HO KLAFF KONTROLL
HO VINGE o SKEVRODER KONTROLL
HO STRALKASTARE KONTROLL
HO TANKLOCK (C ) STANGT
PROPELLER KONTROLL
MOTORRUM KONTROLL
OLJENIVA KONTROLL
LANDSTALL o HJUL KONTROLL
FORE START AV MOTOR
MAGNETER FRAN
SNAPS 3-5 PUMPSLAG
PROPELLER RUNDTAG
SITTBALJA INSTALL
BROMSAR PARKERA
SAKERHETSBALTEN LAS
RADIOANSLUTNING KONTROLL
PEDALER INSTALL
RODERUTSLAG KONTROLL
HUVLAS LAS
GASSPAK TOMGANGSLAGE
HOJDMATARE INSTALL
GYROINSTRUMENT LASTA
FORGASARLUFT KALL
BRANSLEKRAN (B) HUVUDTANK
(C) HG TANK
BLANDNINGSREGLAGE RIK
PROPELLEROMSTALLNING HOGT VARV
RADIO, BELYSNING, VOR, TRANSPONDER FRAN
AUTOMATSAKRINGAR TILL
ELSYSTEM TH.L
LAMPA - LAST UTE LYSER
-EJUTE KONTROLL
- LAGT BRANSLETRYCK KONTROLL
- LADDNING (C) KONTROLL
- STALLVARNING (C) KONTROLL
KLOCKA, INSTALLNING
KLAFF IN
HOJDTRIM NOLLSTALL
SIDTRIM(C) NOLLSTALL
NODCHECKLISTA LAS
START AV MOTOR
ANTIKOLLISIONSLJUS (C) TILL
BRANSLETRYCK KONTROLL
KONTAKT ..o
STARTKNAPP {B) TRYCK
MAGNETER BADA
STARTKNAPP (C) TRYCK
VARVTAL 1100 RPM

OLJETRYCK KONTROLL

Bilaga 2
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FORE UTKORNING
RADIC TILL
ELT KONTROLL
LADDNING KONTROLL
UNDERTRYCK KONTROLL
GYROINSTRUMENT, FRIGOR
FLYGINSTRUMENT KONTROLL
MOTORINSTRUMENT KONTROLL
VOR TILL
TRANSPONDER STBY
GPS TILL
VID VANTPLATS
MOTORUPPKORNING..........
MOTORVARDEN KONTROLL
MAGNETER KONTROLL
PROPELLEROMSTALLNING KONTROLL
FORVARMNING KONTROLL
BRANSLEKRAN KONTROLL
KLAFF STARTLAGE
FLYGTID INSTALLNING
START
KURSGYRO KONTROLL
TRANSPONDER ON
FULLGAS ..........
(lnramade punkter skall kunnas utantill)
START {fortsattning)
Fantmalare KONTROLL
Landstall IN
Propelleromstallining MAX, 2550 RPM
Klaff IN
STIGNING
Gaspadrag FULLGAS
Varvtal MAX 2550 RPM
Banfart 150 KMT
PLANFLYKT
Gaspadrag 60 CM HG
Varvtal 2300 RPM
Fargasarluft (var 15:e min) VARM 30 SEK
TOMGANGSPLANE
Férgasariuft VARM
Gaspadrag TOMGANG
Banfar 150 KMT
MOTORPLANE
Banfart 240 KMT
Gaspadrag 40 CM HG
Banfart 250 KMT
FORE LANDNING
BRANSLEKRAN KONTROLL
GYROINSTRUMENT KONTROLL
STRALKASTARE TAND
LANDNING
LANDSTALL ut
PROPELLEROMSTALLNING HOGT VARY
KLAFF STARTLAGE
FORGASARLUFT VARM
AXELREMMAR LASTA
KLAFF LANDNINGSLAGE
FORGASARLUFT KALL
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FORNYAD START-"STUDS-OCH-GA”
KLAFF STARTLAGE
FORGASARLUFT KONTROLL
STRALKASTARE KONTROLL
EFTER LANDNING
FLYGTID AVLAS
KLAFF IN
STRALKASTARE, SLACK
TRANSPONDER STBY
EFTER INKORNING
BROMSAR PARKERA
ELT KONTROLL
RADIO, VOR, GPS FRAN
MAGNETJORDNING KONTROLL
UPPKORNING ...voeevvea.
BLANDNINGSREGLAGE uT
MAGNETER FRAN
KUPE ..o
ANTIKOLLISIONSLJUS (C) FRAN
GYROINSTRUMENT, LAS
BRANSLEKRAN STANG
INTERFON FRAN
ELSYSTEM FRAN
RODERLAS (Vid behov} LAS
PA PARKERINGSPLATS
PITOTRORSKAPELL PASATT
LANDSTALL, RENGOR
MOTORKAPOR RENGOR
Nodchecklista

BRAND | MOTOR

1 GasspaK.......cccoeveeeiinnnn, Tomgangsldge
2 Branslekran ... Stang
3 Blandningsreglage ..........ccccccoiecninenns Ut
4 Magneter..........ocoerieenrirneeieeienenn Fran
5 Nodlanda

NODLANDNING

Anmaérkning: Nédlandning som sker pa falt med okdnda
markférhéllanden bér utforas som buklandning. Endast
pa flygfalt bér hjullandning utféras.

Fart. .o e 150 km/t
(= | OSSP Startidge
Branslekran..........c.coooo e Sting
MAGNELET ... Fran
Elsystem ... Fran
AXBIFEMIMAN oo Las
Huv {om risk f&r rundslagning) ................ Nadfall
Klaff (pa finalen) ........cccoeonin e, Landningslége

-150 km/h
=300 m
-Slan ut
-Startklaff
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Kom ihdg: Plané utan motor ger en mycket brantare
plané an den du ar van att se vid en normal inflygning.
Det &r darfor latt att miss-bedéma sattningspunkten,
vilket innebar en risk fér att du inte nar fram till din
avsedda sattningspunkt.

NODANROP

Anmarkning; Nédanrop gérs pd nodfrekvensen 121,50
Mhz, eller direkt till ATC om s& beddms lampligare. Dvs
om du redan &ri kontakt med ATC i omradet.

MAY-DAY, MAY-DAY, MAY-DAY
Anropssignal, Transponderkod

Typ av flygplan

Personer ombord

Lige

Typ av problem

Avsikter och/eller behov av assistans

O o ogHg@pmno

Exempel; MAY-DAY, MAY-DAY, MAY-DAY
SE-KYA
Transponder 7000 (7500)
Saab Safir med 2 personer ambord
Lége 5 km norr Bjérklinge

Motorstopp
Avser ngdlanda pa aker strax oster om
E 4:an.
MOTORSTORNING:
- Isbildning:
| 1 Forgasaruft.........nn Varm
» Tandningsfel.
1 Magnetomkopplare ............... M2 eller M1

Om motorn gar béttre i lige M2 eller M1,

14t omkopplaren sta kvar i det "béttre” ldget
2  Landa snarast

Om slérningen kvarstar:
3  Magnetomkopplare ... M2+M1
4  Landa snarast

» Bransletiliforsel / Lagt brénsletryck:

1 Branslemangd, Branslekran.......... Kontroll

2 Blandningsreglage.............c.ocoieeeenn Rik
Om stdrningen kvarstar;

3 Branslehandpump ........ccc.ooooiins Pumpa

4 Landa snarast

LAGT BRANSLETRYCK

| 1 Se Motorstdrning / Bransletillfdrsel (ovan)
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HOG OLJETEMPERATUR

1 Varvtal o Gaspadrag...........ccoocue. Minska
Om femp inte sjunker till tilidtet vérde:
2 Landa snarast

HOG CYLINDERTEMPERATUR

Varvtal 0 Gaspadrag........coceeevs -oe Minska
Blandningsreglage ... vcvvveinene Rik
Om temp inte sjunker till tilidtet vérde:

3 Landasnarast

N =

FEL PA PROPELLEROMSTALLNINGEN

1 Propeller .....c.coovveeeevieneneevinenon, Lagt varv
2 Llanda snarast
Anm. 1. Det &r viktigt alt snabbt vélia
"Lagt varv” for att infe motoroljan skall
i§cha ut genom def trasiga membranet.
Amn.2. Planflykt krdver ndstan fullgas.
Anm.3. Légt varv + fullgas kan skada
moforn, landa dérfér snarast.
Anm.4. Avbruten landning med padrag
ar inte mojlig pga lag dragkraft.

ONORMALT OLJETRYCK

1 Landa snarast
Prova hur trycke! reagerar for ofika varvtal

Overvaka oljefemperaturen

LANDA SNARAST

till annan flygplats.

Innebar att landning béir ske pa narmast tillgangliga
flygplats. Endast i undantagsfalt far flygningen fortsatta

GENERATORFEL

Indikeras av att volt/amperemetern visar 0
Amp

[1 NASPANNING .ooovoooveeeriee e Kontroll

‘) 24V ndtspénning indikerar generatorborifall:

1 Anti-kollisionsljus, GPS, VOR, Belysn....Fran
2 Branslemangd ..., Avlas
Brénslemadtaren kan senare visa fel.
3 Overvig att landa snarast.
Anm.1: Anvénd radion sparsamt (Sl av?}).

Bilaga 2
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p OV nétspénning indikerar frasig generatorsékring:

1  Generatorsdkring ............. Byt (B); Sla till (C)

2 NEtspaANNINg ... Kontroll
Ar natspanningen normal (ca 28.5V) kan fiygningen
fortsétta.
Anm.1: (B) Gen.sékr. finns bakom klockpanel.
Anm.2: (C) Gen.sékr. finns pa radiopanelen.

RADICFEL

1 Radiofrekvens .........c..cooviviirincrinnenn Kontroll
Kontrolfera. aft rétt frekvens &r vald att
volymkontrolfen &r justerad att hériurar/ /mikrofon
ar ansiutna.

{By!t eventuellt ut horlur/mikrofon).

» Medhdrning/interfon fungerar EJ .

1 V. MIK-NORMAL-NOD-véljare............... NOD
Séndning/mottagning dr nu mdéjlig via férarens
mikrofon direkt genom flygradion.

» Meadhorning/interfon fungerar NORMALT

2 RadiosdKring...........eoiiiciin s Kontroll

3 Transponder ..., 7600
Om flygningen sker pa fardplan, fortsétt enligt fard-
pilan och landa pa destinationsflygplatsen. (Sdnd
normala ldgesrapporter, meddela dven dina avsik-
ter. Sandaren kan vara ok)
Om flygning sker utan fardplan, undvik omraden
dar inpasseringstillstand krévs, och évervdg
situationen. Fortsétfa-vdnda-fanda?
Anm.1: (B) Radiosédkringen (sméllsdkring) finns
bakom kiockpanelen.
Anm.2: (C) Radiosékring (automatsékring) finns pa
radiopanelen.
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Bil 3 - Minimiutrustningslista (MEL; minimum equipment list)

Vid felfunktion i utrustningen ombord pa flygplanet utgdr MEL en referens dér dels
myndighetskrav, dels klubbens krav och bestimmelser 14tt kan hittas.

Aven kontroller och/eller atgirder som piloten sjélv kan utfora finns med under
rubriken: "BCL-krav samt forslag till piloten.”

Det dr varie pilots skyldighet att konsultera denna MEL innan flygning med ¢f

fungerande utrustning paborias.

BCL = Bestdmmeliser for Civil Luftfart (LFV’s krav)
AFK = Arna Flygklubbs regler och/eller rekommenderade forslag till atgérder.
(P) = Avser kontroller och atgiirder som Piloten sjélv kan utfora.

"Flygning ¢j tilliten” betyder att behdrig tekniker maste dtgirda och “skriva av” felet
innan nista flygning.

MEL 4r indefad i: 1. Radioutrustning 6. Landstill, Roder, Klaff
2. Instrument 7. Briinslesystem
3. El 8. Flygkropp
4. Belysning, inre och yttre 9. Motor och propeller
5. Inredning 10. Ovrigt

BCL-krav samt forslag till Ref
piloten

ANMARKNING

VFR dager
Morker

1. RADIQUTRUSTNING
Radion ur funktion

”
b3

Fo1j procedurer och regler for | BCL-D 3.2
flygning utan radio. I vissa fall
kefivs firdtillstind fore start.
(P) Kontrollera headset, an- | AFK
anslutningar osv.

(P) Kontrollera/byt radiosik-
ringen som finns bakom
"klockpanelen". Nedre ra-
den, sikring nr 4 frdn
vinster (SE-KRE)

(P) Kontrollera automatsik-
ringarna pé radiopanelen,
2 st. (SE-KYA, SE-KRF)

Intercom ur funktion x |x |Se ”Radio” ovan AFK

Indikation: Ingen medhdrning (P) Kontrollera omkopplarna pa
mandverpanelen (SE-KRF)

Headset ur funktion x |x |Se ”Radio” ovan BCL-D 3.2
(P) Byt mot annat headset.




ARNA FLYGKLUBB Férarinstruktion Bilaga 3
2005-03-15 Sid 2 (2)
Transpondern ur funktion x |Flygning ej tillaten inom vissa |BCL-D 3.2
omréden. Dispens for enstaka | BCL-D 1.20
Indikation: Gar ej att kontrollera flygningar kan beviljas av ATS.
p& marken. Blinkande gron lampa Vissa omréden kriver hojdrap-
i luften indikerar att transpondern portering.
fungerar.
ELT ur funktion x | Flygning ¢j tilliten. Enstaka BCL-D 3.2
flygning (till plats ddr ELT'n
skall repareras) kan beviljas om
ATS meddelas fore start.
Indikation: Vid misstanke om ELT~ (P) - Huvudstrém ....... Till |AFK
fel kan ELT n momentant provas - Radio ................ Till
p& marken under tiden: Inom 5 min - Headset .......... Tag pa
efter varje hel timme (t ex: 14.00— - Frekvens ......... 121.50
14.05) enligt vidstaende atgirder -~ ELT ..coecvvevrreeenn. ON
Signal hors: ELT=0K
= ELT o ARM
Ingen signal hors: ELT = U/S
= BLT oo, OFF
2. INSTRUMENT
Ingen fartmétare i funktion x | Flygning ¢j tilldten BCL-D 3.2
Ingen hojdmaitare i funktion x | Flygning ej tilldten BCL-D 3.2
Alternativt statiskt intag ur funktion x | Flygning ej tilliten BCL-D 3.2
Ingastemperaturmétare ur funktion x | Flygning tilliten om risken for | AFK
isbildning i forgasaren iakttas
sirskilt
Variometern ur funktion x |Flygning ej tilldten BCL-D 3.2
Flygning €j tilliten vid fandning | BCL-D 3.2
p is/snd (Frusna sjdar ¢ dyl)
Magnetkompassen ur funktion x | Flygning ej tilldten BCL-D 3.2
[nget horisontgyro i funktion x | Flygning ej titidten BCL-D 3.2
Ingen girindikator i funktion x | Flygning ej tillaten BCL-D 3.2
Inget kursgyro i funktion x | Flygning ¢j tilldten BCL-D 3.2
Kursgyrot driver onormalt mycket x | Flygning ¢j tillaten om kursgy- | TSO-C5e
rot driver mer &n 4° pa 10 min
Glaset sprucket pd ndgot av ovan- x | Flygning ej tilldten BCL-D 3.2
stdende instrument (P) lakttag forsiktighet for ev AFK
felvisning
Yiterlufttermometer ur funktion x | Flygning ej tillaten BCL-D 3.2
(SE-KYA)
Klocka ur funktion x | Flygning ej tillaten BCL-D 3.2
3.EL
Generatorn laddar ¢j x |Flygning e tilléten BCL-D 3.2
Hemflygning (en flygning) AFK

tilldten

(P) OBS! Radion kan falla ur
och brinslemétaren visa fel-
aktigt viirde
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Volt/amperemeter ur funktion x |Flygning ¢j tillaten AFK
Hemflygning (en flygning)
tilldten efter det att instrument-
fel konstaterats
(P) OBS! Ev generatorbortfall
kan inte konstateras (Se
“Generator laddar €j”)
Varningslampan for generator ur x [Flygning ¢j tillaten BCL-D 3.2
funktion (SE-KYA)
Pitotrérsvérme ur funktion x {Flygning ej tilliten BCL-D 3.2
(SE-KYA)
4. BELYSNING, INRE o YTTRE
Intrumentbelysningen helt eller X |Flygning ej tilldten BCL-D 3.2
delvis ur funktion
Innerbelysningen ur funktion x | Flygning ej tillaten BCL-D 3.2
Ingen landningsstrilkastare funge- x | Flygning ej tilliten BCL-D 3.2
rar
Antikollisionsljus ur funktion x |Flygning ¢j tilldten BCL-D 3.2
(SE-KYA)
Positionsljus ur funktion/skadat X {Flygning ej tilidten BCL-D 3.2
Ficklampa ur funktion/saknas x_|Flygning ej tillaten BCL-D 3.2
5. INREDNING
Sdkerhetsbilte ur funktion x | Fungerande sikerhetsbilte for |BCL-D 3.2
alla ombord &r ett krav vid ali
flygning
Stolomstéllningen ur funktion eller x |Flygning ¢j tillaten AFK
trdg. Sprintarna gir ¢j i lige.
Nodutldst huv x | Flygning ej tilliten AFK
(Huv utlist av misstag pa marken) (P) Pilot kan efter kontakt med
behorig tekniker i undan-
tagsfall sjdlv fi dtermontera
den nodutlésta huven
Kniv saknas x |Flygning ¢j tillaten AFK
(Finns normalt i handskfacket; an- (P) Gér att erséttas med annan
vinds bl a till att 16sgora fastkilad kniv, typ morakniv
landstéllsspak)
6. LANDSTALL, RODER, KLAFF
Spak eller pedaler kdnns troga att x |Flygning ej tillaten AFK
mandvrera
Lagt ringtryck i ddcken x| (P) - Kontrollera ringtrycket AFK
- Fyli till 2.3 kg/cm? (géller
nos- och huvudhjul)
Landstéllsindikeringslampor funge- X | Flygning ej tillaten BCL/AFK
rar gj (P) Lampbyte: s¢ Stallvarning
Ena huvudstdtddmparen onormalt x [ (P) Lyft den "hiingande" vingen | AFK
hopsjunken Om normalt lige dérefter

(Vid taxning kan ena vingen bli

bibehélls &r fortsatt flygning
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"hingande" efter sviing) OK, om inte: Kontakta
behorig tekniker
Nosstétdimparen onormalt hop- Undvik flygning om risk finns | AFK
sjunken for att propellern kan sl& i mar-
ken
Dick skadat (P) Hemflygning tilidten om AFK
(Corden syns) behorig tekniker beddmer
att sd kan ske
7. BRANSLESYSTEM
Briinstehandpumpen ur funktion Flygning ej tilliten AFK
Varningslampan “LAgt brinsle- Flygning ¢j tillaten AFK
tryck” ur funktion {P) Lampbyte: Se Stallvarning
Tanklocket borta/skadat Flygning ¢j tilldten AFK
Brinsletanken {4cker (SE-KRE, Flygning ej tillaten AFK
SE-KRF}
Den ena brénsletanken licker Flygning ej tilliten AFK
(SE-KYA) (P) Hemflygning far genomfor-
as under forutsittning att:
- Lackaget dr rimligt <[-2 1/t
- Flygningen planeras och
genomftrs med den brins-
leméngd som finns i den
andra tanken
- Endast en striicka
8. FLYGKROPP
Skada pé stallvarningsmekanismen Flygning ej tilliten BCL-M 2.1
(SE-KYA)
Skador pé duk, bucklor pa ving- Flygning ¢j tillaten AFK
spetsar, vingar m m
9. MOTOR / PROPELLER
Motorn onormalt oljig Flygning ej tillaten AFK
(P) - Kontrollera oljenivan
- Torka ren motor och
motorrum
- Provkor motorn
- Inspektera motor med
avseende pa oljelackage
- Om oljelickage €j kan
konstateras far hem-
flygning ske
Skador pé propellern Flygning ej tilldten AFK
Membranet vid propellern trasigt. Flygning ¢j tilldten AFK
Olja licker
Onormalt hég oljeférbrukning Flygning ej tilliten AFK
Oljetrycket utanfor grona virden Flygning ej tilliten Checklista
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Motorns statiska varvtal uppnés
inte i samband med start
Version B: 2150-2200 rpm
Version C: 2300-2400 rpm

Flygning ej tillaten

(P) Kontrollera att isbildning
och/eller beldggning pa
tindstiften ej foreligger

AFK

Stort varvtalsfall (> 100 rpm) p
ena magneten vid motorkontroll

Flygning ej tilliten
(P) Gor statisk motoruppkdr-
ning pé fullvarv i 10-15 se-
kunder iakttagande av:
- Cylitemperatur >1000
Oljetemp > 30°
Lasta bromsar, torr bana

Gor ny magnetkontroll

AFK

10. OVRIGT

Férvarmningen ur funktion
Indikation: Inget varvtalsfall
och/eller ingen temp. stegring

Flygning ej tilidten

AFK

Klaffen gér ej att mandvrera (fast-
nat i infillt lage)

Flygning ej tilliten frin hem-

mabas.

(P) Om hemflygning frén ute-
station blir nddvindig beakta
foljande:

- Tillgénglig startstriicka

- Fart vid start och initial
stigning (+ 10-15 km/t)

- Tillginglig landnings-
stricka

- Fart vid inflygning och
landning, ev go-around
(Utan klaff dr stallfarten 10
till 15 km/t hégre)

- Utan fungerande klaff kan
en eventuell nddlandning
forsvaras

AFK

Stallvarning ur funktion (SE-KYA)
Indikation: Inget ljus nédr Push-to-
test lampan trycks in

Flygning ej tillaten.

(P) Lampbyte:
- Skruva lamphuset motsols
- Tag ut glodlampan
- Sétt in en ny giodlampa
- Skruva tillbaka lamphuset
- Prova

BCL-M 2.1
AFK

Rimfrost, snd, is eller insekter pa
vingar, stabilisator eller roder

Vingar, stabilisator och roder
skall noga rengtras fore start

AFK

Spricka i frontrutan

Flygning ej tillaten

AFK

Bromsar ur funktion

Flygning ej tilliten

AFK

Vakuumpumpen ur funktion eller
har Sverskridit max gangtid for
morkerflygning

Flygning ej tillaten

BCL-D 3.2







